ACUERDO No. 292
(de 26 de mayo de 2016)

“Por el cual se aprueba el Reglamento de Arqueo de Buques
para la Fijacién de Peajes por el Uso del Canal de Panam4”

LA JUNTA DIRECTIVA
DE LA AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA

CONSIDERANDO:

Que el articulo 18 de la Ley No.19 de 11 de junio de 1997, por la que se organiza la Autoridad
del Canal de Panama (la Autoridad), establece que corresponde a la Junta Directiva aprobar el
reglamento aplicable al arqueo e inspeccidn de naves, a la navegacién por el Canal, al control de
trafico maritimo, al pilotaje y al practicaje de naves, y demds asuntos refacionados con la
navegacién por el Canal.

Que en ¢jercicio de dicha facultad, la Junta Directiva aprobé el Reglamento de Arqueo de
Buques para la Fijacién de Peajes por el Uso del Canal de Panamd, mediante Acuerdo No.2 de 3
de septiembre de 1998, modificado y subrogado por el Acuerdo No. 140 de 21 de junio de 2007
y posteriormente modificado por el Acuerdo No. 182 de 23 de marzo de 2009.

Que cumplidos los procedimientos legales y reglamentarios, el 23 de marzo de 2015, la Junta
Directiva aprobd el Acuerdo No. 279 por el cual se modifican los peajes y las reglas de arqueo
de la Autoridad del Canal de Panama.

Que el régimen establecido en dicho Acuerdo implica la realizacién de ajustes o modificaciones
que deben introducirse en ¢l Reglamento de Arqueo de Buques para la Fijacién de Peajes por el
Uso del Canal de Panama.

Que debido a que las modificaciones propuestas conllevan un numero considerable de cambios
al Reglamento vigente, y para facilitar su lectura, lo mas conveniente es subrogar el Reglamento

vigente por uno NUEvo.

Que ¢l Administrador de la Autoridad ha presentado a la consideracién de la Junta Directiva, el
proyecto de Acuerdo que contiene las modificaciones pertinentes a fin de subrogar el Acuerdo
No. 140 de 21 de junio de 2007, posteriormente modificado por el Acuerdo No. 182 de 23 de
marzo de 2009 y adoptar un nuevo reglamento.

ACUERDA:

ARTICULO PRIMERO: Se subroga el Acuerdo No. 140 de 21 de junio de 2007,
posteriormente modificado por el Acuerdo No. 182 de 23 de marzo de 2009 y se aprueba el
Reglamento de Arqueo de Buques para la Fijacion de Peajes por el Uso del Canal de Panama, en

los términos siguientes:
e
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REGLAMENTO DE ARQUEO DE BUQUES PARA LA FIJACION DE PEAJES POR
EL USO DEL CANAL DE PANAMA

Capitulo 1
Normas Generales y Definiciones

Articulo 1: Este Reglamento tiene por objeto establecer el procedimiento y las regias de arqueo
de buques, para la determinacion de la base de aplicacién de los peajes que adopte la Autoridad
de acuerdo con su Ley Orgénica.

Articulo 2: Las palabras, expresiones y siglas utilizadas en el presente reglamento tendrén las
siguientes definiciones:

Anexo. Reglas complementarias para la determinacion del Arqueo Neto CP/SUAB, las cuales
forman parte integral de este reglamento.

Buque de graneles secos. Buque diseflado para transportar carga seca a granel (tales como
granos, carbén y mineral de hierro).

Bugque con capacidad de transportar contenedores sobre la cubierfa. Buque que no pertenece a
la categoria de portacontenedor, pero con capacidad para transportar contenedores sobre la
cubierta. La Autoridad determinard si un buque pertenece o no a esta categorfa, tomando en
consideracion la informaciéon proporcionada por el buque.

Bugque de guerra. Buque perteneciente a las fuerzas navales de un Estado que porte las insignias
exteriores distintivas de los buques de guerra de esa nacionalidad, bajo el comando de un oficial
debidamente comisionado por el gobierno e inscrito en la Lista Naval, y operado por una
tripulacion bajo disciplina naval regular.

Bugque de pasajeros o Bugue de pasaje. Aquel cuya actividad principal es el transporte de
pasajeros, sujeto a itinerarios fijos y de conocimiento publico. Normalmente este tipo de buque
cuenta con alojamiento para mas de doce (12) pasajeros. Solamente son elegibles para la
aplicacion del cobro de peaje por litera aquellos buques que han sido disefiados exclusivamente
para ¢l transporte de pasajeros. Aquellos buques de pasajeros que ademads transporten otro tipo
de carga seguiran bajo el esquema actual de cobro de peaje de CP/SUAB.

Bugue gasero. Buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel de
cualquiera de los gases licuados u otros productos enumerados en la tabla del correspondiente
capitulo del Cédigo Internacional para la Construccion y el Equipo de Buques que Transporten
Gases Licuados a Granel o el Codigo para la Construccion y el Equipo de Buques que
Transporten Gases Licuados a Granel (IGC Code, por sus siglas en Inglés). Existen dos tipos de
buques gaseros: el LPG, que transporta gas licuado de petroleo y el LNG, que transporta gas
natural licuado. G?
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Bugue portacontenedor. Buque especialmente disefiado o convertido para transportar
contenedores sobre la cubierta y que posee guias celulares permanentes en sus bodegas. La
Autoridad determinara si un buque pertenece o no a esta categoria, tomando en consideracion la
informacién proporcionada por el cliente.

Buque portaveliculo. Buque con cubiertas miltiples disefiado para transportar automoviles y
camiones por medio de rampas.

Bugue quimiquero. Buque construido o adaptado para el transporte a granel de cualquiera de los
productos liquidos enumerados en el capitulo correspondiente del Codigo CIQ o el CQ, segin
aplique.

Buque Ro-Ro. Buque especialmente disefiado para transportar mercancia con ruedas tales como
camiones, remolques (frailers) o contenedores rodantes, que son cargadas y descargadas
utilizando el método de trasbordo rodado (roll on-roll off) mediante vehiculos tractores, en varias
cubiertas comunicadas mediante rampas o ascensores.

Calado miximo. Es la profundidad méxima (en metros) permisible hasta la que debe sumergirse
el casco de un buque cuando esta totalmente cargado.

Capacidad ctibica de carga (M?), Capacidad maxima de carga de un buque expresada en metros
cubicos.

Capacidad mdxima de literas (PAX). Total de literas para uso de pasajeros en un buque de
pasaje.

Certificado de Seguridad para Bugues de Pasajeros. Certificado de seguridad expedido a todo
buque de pasajeros.

Certificado Internacional de Aptitud para el Transporte de Productos Quimicos Peligrosos a
Granel o Certificado de Aptitud para el Transporte de Productos Peligrosos a Granel.
Certificado expedido a todo buque quimiquero que realice viajes internacionales y que cumpla
con las disposiciones pertinentes del Codigo Internacional de Quimiqueros o el Cédigo de
Quimiqueros, segtin corresponda.

Certificado Internacional de Arqueo, 1969 (CIA 69). Certificado Internacional de Arqueo
expedido de acuerdo con el Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques, 1969.

Cddigo de Gaseros (Cédigo CG). El Cddigo para la Construccion y el Equipo de Buques que
Transporten Gases Licuados a Granel, que se aplica generalmente a aquellos buques construidos
después del 31 de diciembre de 1976, pero antes del 1 de julio de 1986.

Cédigo de Quimiqueros (Codigo CQ). E1 Céddigo para la Construccion y el Equipo de Buques
que Transporten Productos Quimicos Peligrosos a Granel, el cual se aplica a aquellos bugues
construidos después del 12 de abril de 1972, inclusive, pero antes del 1 de julio de 1986.

1
]
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Cddigo Internacional de Gaseros (Codigo CIG). El Codigo Internacional para la Construccién y
el Equipo de Buques que Transporten Gases Licuados a Granel, que se aplica generalmente a
aquellos buques construidos después del 1 de julio de 1986.

Cédigo Internacional de Quimigueros (Cédigo CIQ). El Cédigo para la Construccion y el
Equipo de Buques que Transporten Productos Quimicos Peligrosos a Granel, que se aplica
generalmente a aquellos buques construidos despugs del 1 de julio de 1986.

Cubierta. La superficie completa mds alta expuesta a la intemperie y a la mar, dotada de medios
permanentes de cierres estancos de todas las aberturas en la parte expuesta de la misma y bajo la
cual todas las aberturas en los costados del buque estén dotadas de medios permanentes de cierre
estanco.

En un buque con cubierta escalonada, se tomard como cubierta la linea mas baja de la cubierta
expuesta a la intemperie y su prolongacion paralelamente a la parte mas elevada de dicha
cubierta.

Desplazamiento de verano. Es ¢l peso total del buque en toneladas métricas cuando esté cargado
a su calado de verano que consiste en la sumatoria del desplazamiento en rosca mas el tonclaje
de peso muerto de verano.

Desplazamiento en rosca. Es el peso del buque en toneladas métricas tal como lo entrega el
astillero; esto es, sin combustible, pertrechos, viveres ni tripulantes.

Desplazamiento mdximo. Fs el peso del buque en toneladas métricas en una condicién de
completamente cargado a su calado maximo permisible con provisiones, carga, agua,
combustible, municiones, el peso de los oficiales, tripulantes, pasajeros y sus pertenencias.

Espacios cerrados. Los limitados por el casco del buque, por mamparos fijos o movibles y por
cubiertas o techos que no sean toldos permanentes o movibles. No impedird la consideracion de
espacio cerrado la interrupeion en una cubierta o abertura alguna en el casco del buque, en una
cubierta o en el techo de un espacio ni la ausencia de mamparos.

Espacios excluidos. Sin perjuicio de la definicién de espacios cerrados, los espacios a que se
refiere el aparte C del Anexo, los cuales no se incluyen en el volumen de los espacios cetrados,
Sin embargo, serdn considerados espacios cerrados cuando refinan alguna de las condiciones
sefialadas en el parrafo inicial del aparte mencionado,

Estanco a la infemperie. Condicion del buque en la cual el agua no penetra, cualquiera que sea
el estado de la mar.

Estanco al agua. Condicion del buque capaz de impedir el paso del agua a través de la estructura
o cierre en cualquier direccion bajo una tromba de agua para lo cual la estructura circundante se

ha disefiado. ?

Pagina 4 de 22




ACUERDO No. 292
De 26 de mayo de 2016

Litera. Cama o sof4-cama para el uso de un pasajero, en un buque de pasajeros. La cama o sofé-
cama que acomode a dos personas equivale a dos literas.

Manga o manga de trazado (MB). La anchura maxima del buque, medida en el centro del
mismo, fuera de miembros en los buques de forro metalico, o fuera de forros en los buques de
forro no metalico.

Niimero de TEU transportados durante el trinsito (NTT). Es el resultado de la combinacion de
los diferentes tamafios de los contenedores transportados en espacios abiertos sobre la cubierta,
por buques que no sean portacontenedores y con capacidad para transportar contenedores sobre
la cubierta, que maximice el espacio volumétrico, expresandose dicho volumen en unidades
TEU, segtn la tabla de equivalencias del articulo 10. La Autoridad se reserva el derecho de
verificar el NTT para corroborar que este dato cumpla con ¢l grado de precisién que requiere la
Autoridad.

Pasajero. Toda persona que viaje a bordo. Se exceptian el capitdn, los miembros de la
tripulacién u otras personas empleadas o contratadas para cualquier labor necesaria para el
buque.

Pasajero de cortesfa. Persona que vigja a bordo del buque, de quien no se recibe remuneracion
econdmica alguna o cuyo transporte no represente ventaja comercial para el buque. Esta
definicién no aplica a buque de pasajeros.

Puntal de trazado (D). La distancia vertical medida desde el canto alto de la quilla hasta la cara
inferior de la cubierta en ¢l costado, con las variaciones descritas en el aparte A del Anexo de
este Reglamento.

Sisterna Universal de Arqueo de Buques (SUAB). El conjunto de reglas, medidas y calculos
aplicables para la determinacion del arqueo bruto y neto, adoptados de acuerdo al Convenio
Internacional de Arqueo sobre Buques de 1969,

Sistema Universal de Arqueo de Buques del Canal de Panamd (CP/SUAB). El basado en el
Sistema Universal de Arqueo de Buques, 1969, utilizando de éste los pardmetros para determinar
el volumen total del buque con variantes adicionales establecidas por la Autoridad.

TEU (Contenedor de 20 pies de largo). Unidad de medida o referencia que equivale a un
contenedor de 20 pies con dimensiones externas de largo, ancho y alto de 20, 8, y 8.5 pies,
respectivamente. El volumen que un TEU representa es igual a 1,360 pies cibicos.

Total de TEU con carga durante el transito (TTL), Es el resultado de la combinacion de los
diferentes tamaiios de los contenedores transportados con carga por buques portacontenedores,
que maximice el espacio voluméirico, expresandose dicho volumen en unidades TEU, segiin la
tabla de equivalencias del articulo 10. La Autoridad se reserva el derecho de verificar el TTL
para corroborar que este dato cumpla con el grado de precision que requiere la Autoridad.
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Total de TEU permitidos. Es la suma total de TEU permitidos sobre cubierta y TEU permitidos
bajo cubierta.

TEU permitidos bajo cubierta. Capacidad total de contenedores en TEU que un buque
portacontenedor puede transportar en espacios cerrados, incluyendo aquellos que pueden ser
transportados en espacios cerrados sobre la cubierta. Esta capacidad se determina mediante la
combinacidn de los diferentes tamaiios de los contenedores que maximicen el espacio
volumétrico, expresando dicho volumen en unidades TEU.

TEU permitidos sobre cubierta. Es la capacidad total de contenedores en TEU que un buque
puede transportar en espacios abiertos sobre la cubierta, y no incluye aquellos contenedores que
pueden ser transportados en espacios cerrados sobre la misma area. Esta capacidad se determina
mediante la combinacion de los diferentes tamafios de los contenedores que maximicen el
espacio volumétrico, expresado en unidades TEU. Este espacio voluméirico serd ajustado a una
condicion de visibilidad de una eslora, indistintamente de los requisitos de visibilidad que
establezca la Autoridad.

Toneladas de peso muerto de verano (DWT), Méxima capacidad de carga de un buque en
toneladas métricas cuando estd completamente sumergido a su francobordo de verano. Incluye el
peso de la carga, combustible, aceites lubricantes, provisiones, agua fresca en los tanques,
pasajeros y equipaje, tripulacién y sus pertenencias.

Volumen total (V). El espacio cerrado del buque expresado en metros ciibicos,
Articulo 3: Seran objeto de arqueo:

1. El espacio cerrado bajo cubierta,

2. Los espacios cerrados sobre cubierta.

3. La capacidad maxima del buque para transportar contenedores bajo cubierta y sobre
ella.

4. Ia capacidad maxima de literas.

5. La capacidad cibica de carga.

6. Las toneladas de peso muerto de verano.

7. El desplazamiento méximo.

Articulo 4: El administrador de la Autoridad interpretard y aplicard las reglas de arqueo que se
establecen en este Reglamento.

Capitulo II
Determinacion del arqueo para la fijacion de peajes por el uso del Canal de Panama

Seccion Primera
Requisitos

Articulo 5: Para efectos del arqueo, todo buque que transite por el Canal presentaré el CIA 69 o,
en su defecto, un documento aceptable a la Autoridad, con base en un sistema sustancialmente

%
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similar al adoptado por ¢l citado convenio. Ademds, presentara planos, certificados de
clasificacién y documentacion con informacion en la cual conste el V, DWT, M? y PAX del
buque, o documentacion que permita determinar estos pardmetros mediante la aplicacién de
calculos matematicos.

El buque de pasajeros, ademas de lo mencionado en el parrafo anterior, deberd presentar el
Certificado de Seguridad para Buque de Pasajeros o un documento aceptado por la Autoridad
donde se establezca la capacidad méaxima de literas. En caso de que estos documentos no
cumplan con las pautas de precision aceptables por la Autoridad, se utilizard el método alterno de
arqueo que se establece en este reglamento.

El buque quimiquero deber4 presentar, adicionalmente, el Certificado Internacional de Aptitud
para el Transporte de Productos Quimicos Peligrosos a Granel, o el Certificado de Aptitud para
el Transporte de Productos Quimicos Peligrosos a Granel, segiin corresponda, para determinar el
tipo de buque quimiquero (1, 2, 3 o la combinacién que se presente).

Se exceptian de la presentacion de la documentacion establecida en este articulo, las
embarcaciones que, con base a su eslora total y Arqueo Neto CP/SUAB, paguen de acuerdo a las
tarifas minimas fijas.

Articulo 6; Ademas de lo exigido en el articulo anterior, los buques con capacidad para
transportar contenedores deberan proporcionar planos, certificados de clasificacion y
documentacién con informacion suficiente para determinar TEU permitidos bajo cubierta y TEU
permitidos sobre cubierta, tal como se define en el articulo 2 de este Reglamento.

La informacion a la que se refiere el parrafo anterior se obtendrd del Manual de Aseguramiento

de Carga (“Cargo Securing Manual o CSM”, por sus siglas en inglés) del Plano de Disposicion
General (“General Arrangement Plan 0 GA”, por sus siglas en inglés), o cualquier documento o
plano oficial que indique el nimero total de contenedores y sus dimensiones. En caso que estos
documentos no cumplan con las pautas de precision aceptables para la Autoridad, se utilizard el
método alterno de arqueo que sc establece en este reglamento.

Toda la informacién a la que se refiere este articulo y el anterior, deberd ser suministrada a la
Autoridad cuando ésta asf lo solicite.

Articulo 7: El buque que no presente la documentacién exigida en los articulos anteriores, asi
como aquel cuya documentacion no cumpla con la precision requerida por la Autoridad, quedara
sujeto a la inspeccion de la Autoridad con el propésito de determinar su V, de acuerdo con el
Arqueo Neto CP/SUAB, M?, DWT, PAX, o total de TEU permitidos, segiin se establece en este
reglamento.

Articulo 8: La Autoridad establecerd V para calcular el Arqueo Neto CP/SUAB; ademas, la
Autoridad establecerd los valores de TEU permitidos bajo cubierta y TEU permitidos sobre
cubierta, segin sea aplicable. Para los buques de pasajeros, la Autoridad establecerd V, PAX y
la relacién CPSUAB/PAX. La Autoridad establecerd DWT para buques de graneles secos; y M?

para buques gaseros. %
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La Autoridad podra solicitar informacion complementaria con relacion al buque, para los
calculos de V, TEU permitidos bajo cubierta, TEU permitidos sobre cubierta, PAX, DWT, M? y
desplazamiento méximo. No obstante a lo anterior, se podran ajustar los cdlculos con base a
inspecciones para obtener la precision requerida por la Autoridad.

De no obtenerse la documentacién solicitada, o que no cumpla con la precisién requerida por la
Autoridad, el usuario se atendrd a las cifras que resulten del célculo de la Autoridad y que, a
juicio de ésta, refleje su arqueo, segiin sea aplicable.

Seccion Segunda
Arqueo

Articulo 9: El arqueo de un buque consistira en el calculo del Arqueo Neto CP/SUAB, TEU
permitidos bajo cubierta y TEU permitidos sobre cubierta, M®, DWT, PAX y la relacién
CPSUAB/PAX, seglin sea aplicable. Estos calculos se determinardn con base a las disposiciones
establecidas en este Reglamento.

El arqueo de un buque de disefio nuevo cuyas caracteristicas de construccion hagan irrazonable o
imposible la aplicacién de las reglas, se efectuara de forma que sea aceptable para la Autoridad.

Articulo 10: El Arqueo Neto CP/SUAB del buque, se calculard mediante la siguiente fornula:
Arqueo Neto CP/SUAB = K4(V) + K5(V)

Para todo buque clasificado por la Autoridad como buque de pasajeros, se considerard a los
pasajeros y a su equipaje como carga; por lo tanto, todos los espacios que han sido identificados
y certificados para el uso, o posible uso de los pasajeros, tales como balcones, piscinas y pasillos,
seran incluidos en V. Para este tipo de buque, en el calculo del arqueo neto CP/SUAB, la
definicion de “espacios excluidos”, segin se define en la Regulacién 2 de la seccion 5 del CIA
69, no aplica a dichos espacios.

Para todo buque clasificado por la Autoridad como portacontenedor, el arqueo se hard con base
enel Total de TEU permitidos, el cual se calculard mediante la aplicacion de la siguiente
férmula:

Total de TEU permitidos = TEU permitidos sobre cubierta + TEU permitidos bajo cubierta

Para establecer TEU permitidos bajo cubierta, TEU permitidos sobre cubierta, NTT, y TTL
segun sea aplicable, se utilizard la siguiente tabla de equivalencias.

b
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DIMENSIONES CALCULO | EQUIVALENCIA
20" x 8% 8.5 136071360 100 TEU
20" x 8% 9.5 1520/1360 LIZTEU
A0 x 8 x8.5 273071360 2.00 TEU
40" 8 x9.5° 3040/1360 224 TEU
45" x 8 x9.5° 342011360 251 TEU
4858 x9.5 364871360 2.68 TEU
43§ x9.5 4104/1360 3.02 TEU

Para cualquier contenedor cuyas dimensiones no aparczcan en la tabla anterior, su equivalencia
se obtendra utilizando el mismo método de célculo,

Para un buque de pasajeros, el cobro de peajes se podrd aplicar sobre la base de PAX o de
CP/SUAB. La aplicacion del cobro estd determinada por dos pardmetros de disefio: (a) tonelaje
bruto determinado por el CIA 69 vy (b) la relacion CPSUAB/PAX.

El bugue mayor de 30,000 toneladas de arqueo bruto (ITC 69), cuya relacién CPSUAB/PAX
sea menor o igual a 33 se les cobraré el peaje por litera. El buque que no cumple con los criterios
antes mencionados o que ademds de los pasajeros transporten otro tipo de carga seguird bajo el
esquema actual de cobro de peajes CP/SUAB.

Para el buque de graneles secos, el cobro de peaje serd sobre el pardmetro del DWT de acuerdo a
lo que se muestre en el plano de capacidad, escala de peso muerto, libro de estabilidad, tabla
hidrostética o cualquier otro documento aceptabie para la Autoridad.

El DWT se determinara a través de la siguiente expresion:

Toneladas de peso muerto de verano (DWT) = Desplazamiento de verano — Desplazamiento
en rosca

Para ¢l buque gasero, €l cobro de peaje serd sobre el parametro de M? de acuerdo a lo que se
muestre en el plano de capacidad, libro de estabilidad, manual de carga, o cualquier otro
documento aceptable para la Autoridad.

Articulo 11: El buque al que se le calcule el Arqueo Neto CP/SUAB de acuerdo con el articulo
10, podrén ser objeto de un nuevo arqueo si se produce un cambio en el V.

Articulo 12: El buque portacontenedor cuyo Total de TEU permitidos se haya calculado en
conformidad con el articulo 10, mantendran dicho total mientras no sean objeto de un cambio
estructural o de documentacién que afecte el Total de TEU permitidos. En caso de producirse un
cambio estructural o de documentacion que afecte la capacidad de carga de los mismos, el Total
de TEU permitidos se determinaré de acuerdo a lo que establece dicho articulo.

El buque con capacidad para transportar contenedores en o sobre la cubietta, cuyo TEU
permitidos sobre cubierta haya sido calculado conforme se define en este reglamento y que
sufran cambios estructurales o de documentacién que afecte dicho TEU permitidos sobre
cubierta, éste se establecerd utilizando la tabla de equivalencias del articulo 10. g@

£

Pagina 9 de 22




ACUERDO No. 292
De 26 de mayo de 2016

El buque de pasajeros cuya PAX fue establecida de conformidad a lo establecido en el articulo
10, mantendra dicho total mientras no sean objeto de un cambio estructural o de miimero de
literas. En caso de producirse un cambio, V, PAX y la relacion CPSUAB/PAX se establecerd
utilizando la relacion que se establece en el articulo 10. De producirse un cambio en V, sin
afectar la cantidad de literas previamente establecida, se auditard el cambio para determinar si
efectivamente no se ha afectado la capacidad de literas,

El buque cuyo DWT haya sido calculado de acuerdo con lo establecido en el articulo 10,
mantendra sus valores mientras no se efectiien cambios estructurales, de estabilidad, o
propiedades hidrostaticas que impacten en la escala de peso muerto y que afecten la linea de
flotacion.

El buque cuya M? haya sido calculado de acuerdo con lo establecido en el artfculo 10,
mantendran su figura valor mientras no se efectiien cambios estructurales en los tanques de
carga o en sus propiedades hidrostaticas que impacten su capacidad.

Articulo 13: Todos los velimenes incluidos en el célculo del Arqueo Neto CP/SUAB, se
medirdn sin importar instalaciones de aislamiento o de otra indole en buques de forro metélico,
hasta la cara interior del forro de las planchas estructurales de limitacion; y en buques de forro no
metalico, hasta la superficie exterior de la cara interior de las supetrficies estructurales de
limitacion.

El V incluira el volumen de los apéndices del buque y se podran excluir los espacios abiertos a la
mar.

Articulo 14: Las medidas para calcular el volumen se tomaran al centimetro de precision o hasta
la vigésima parte de un pie.

Los valores volumétricos se calcularan con los métodos generalmente aceptados para el espacio
en cuestion y con el grado de precision que la Autoridad estime aceptable, verificando los
céalculos de manera detallada, de tal forma que permitan corroborar su exactitud,

Capitulo II
Método alterno de arqueo

Articulo 15: Cuando no se ha presentado el CIA 69, su equivalente o la documentacion
necesaria para hacer el célculo de V, o cuando estos documentos no cumplan con las normas de
precision aceptables por la Autoridad, el buque se medird de manera que se incluyan todos los
contenidos ctbicos de los espacios cerrados para establecer V, tal como se define en este

capitulo.

En el caso del buque clasificado por la Autoridad como portacontenedor o buque con capacidad
de transportar contenedores en o sobre la cubierta que no hayan presentado el Manual de
Aseguramiento de Carga y el Plano de Disposicion General, sus equivalentes, o cuando estos
documentos no cumplan con las pautas de precisién aceptables para la Autoridad, se establecerd

b
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TEU permitidos bajo cubierta y TEU permitidos sobre cubierta, segin sea aplicable, utilizando
cualguier otro método aceptable para la Autoridad.

Cuando un buque clasificado por la Autoridad como buque de pasajeros no presente los
documentos listados en el primer parrafo de este articulo o el Certificado de Seguridad para
Bugues de Pasajero, o cuando estos docunientos no cumplan con las pautas de precision
aceptables para la Autoridad, se establecera V, PAX y la refacién CPSUAB/PAX, utilizando
cualquier otro método aceptable para la Autoridad.

En el caso del buque clasificado por la Autoridad como buque de graneles secos que no hayan
presentado el libro de estabilidad o tablas hidrostaticas, el plano de capacidades o cuando estos
documentos no cumplan con la pautas de precisién aceptables para la Autoridad, se establecera
el DWT, utilizando cualquier otro método aceptable para [a Autoridad.

En el caso del buque clasificado por la Autoridad como buque gasero que no haya presentado el
libro de estabilidad o tablas hidrostaticas, el plano de capacidades, o cuando estos documentos no
cumplan con la pautas de precision aceptables para la Autoridad, se establecerd M?, utilizando
cualquier otro método aceptable para la Autoridad.

Articulo 16: La Autoridad procurara determinar V, TEU permitidos bajo cubierta, TEU
permitidos sobre cubierta, DWT, M?, PAX y la relacion CPSUAB/PAX segiin sea aplicable, con
la mayor precisién posible, con base en la informacién disponible al momento de hacer el
caleulo. Para éstos célculos se utilizardn métodos generalmente aceptados que permitan obtener
el margen de precision requerido por la Autoridad.

Articulo 17: El buque que no presente la documentacion requerida o cuando estos documentos
no cumplan con la precision aceptable por la Autoridad, se arqueard de la siguiente forma:

1. El volumen de las estructuras sobre cubierta podrd determinarse mediante cualquier
método o combinacion de métodos que sean aceptables para la Autoridad. Estos métodos
incluirdn férmulas geométricas sencillas, las reglas de Simpson y demas férmulas
mateméticas estandar. Cualquiera de los procedimientos especiales que se utilicen debera
ser identificado.

2. Elvolumen del casco bajo cubierta (UDV) se calculard conforme a la siguiente formula:

UDV = {0.91 x [(LOA x MB) x (D - SLD)]} + (SLDISP/1.025)

Si resulta imposible aplicar la formula anterior, el volumen del casco bajo cubierta se
determinara multiplicando el producto de LOA, MB y D, segiin estan definidos en el

aparte G del Anexo, por el coeficiente correspondiente que se indica en la siguiente tabla:
o
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ESLORA TOTAL EN COEFICIENTE

METROS
>0l 7150
>30a60 7250
> 60290 7360
>90 3120 7433
>120a 150 7328
> 150a 180 1370
> 1800210 8202
>2102240 7870
2402270 7328
>270 7453

3. ElV deun buque es igual a la sumatoria del volumen de las estructuras sobre cubierta,
seg(n se determine de acuerdo a los lineamientos del numeral (1} de este artfculo, y el
volumen del casco bajo cubierta, segiin lo que se determine de acuerdo con los
pardmetros del numeral (2) de este articulo.

4. Las figuras de los pardmetros que se utilizan para el cdlculo de la base de cobro de peajes
podrén determinarse mediante cualquier método o combinacién de métodos que sean
aceptables para la Autoridad.

Articulo 18: El buque cuyo arqueo haya sido determinado de acuerdo con los lineamientos del
articulo 15, podré solicitar que se determine un nuevo arqueo al presentar nuevos planos
corregidos u otros documentos pertinentes aceptables por la Autoridad que permitan recalcular
el arqueo del buque.

Capitulo IV
Certificado de Arqueo

Articulo 19: El arqueo del buque serd calculado por el personal especializado de 1a Autoridad o
por agentes autorizados por ésta. Cada buque pondré a las 6rdenes de la Autoridad un juego
completo de planos, documentos, el desglose del volumen total y las hojas de célculo con las
dimensiones que sirvieron de base para obtener su CIA 69 o su equivalente, y copia de éste.

Para el bugque cuyo arqueo se haga con base en los parAmetros de capacidad (DWT, M? y PAX)
el buque pondrd a las érdenes de la Autoridad los planos, escala de peso muerto, libro de
estabilidad, tablas hidrostaticas y cualquier otro documento que sirva como fuente para obtener
el parametro correspondiente.

Articulo 20: La Autoridad entregaré a cada buque, al armador o a su agente, el Certificado de
Arqueo, el cual se mantendra a bordo del buque como constancia de que ha sido inspeccionado y
arqueado,

Articulo 21: La Autoridad podr4 corregir los certificados de Arqueo cuando del examen de los
documentos o de la inspeccion practicada al buque resulten diferencias en su arqueo, segun sea

aplicable. Q@
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Capitulo V
Buques de Guerra, Dragas y Diques Secos Flotantes

Articulo 22: El desplazamiento mdximo es la base de aplicacion del peaje de los buques de
guerra, dragas y diques secos flotantes. Para estos efectos se exigird la presentacion de los
documentos donde conste con precisién el tonelaje de desplazamiento de cada calado promedio
posible.

Articulo 23: El desplazamiento méaximo de las embarcaciones a que se refiere el articulo anterior
se determinard de manera aceptable a la Autoridad en toneladas métricas.

Articulo 24: La Autoridad podra valerse de cualquier método préctico aceptable para determinar
el desplazamiento maximo en caso que el usuario no presente los documentos necesarios para
ello.

Capitulo VI
Disposiciones Finales

Articulo 25: Para los efectos de la preparacion de la documentacién requerida por parte de la
Autoridad, se considerara en lastre aquel buque que cumpla con las siguientes condiciones:

1. No podra transportar ningun pasajero, exceptuando pasajero de cortesia. Tampoco podrd
transportar carga, con excepcién de efectos para el funcionamiento del buque o para la
utilizacioén o consumo a bordo por su tripulacién, segdn determinacién de la Autoridad.

2. No podr4 llevar combustible para su propio consunto en cantidades que excedan la
capacidad de los espacios disefiados y certificados para ello, como se muestra en ¢l plano
de capacidad del bugque o documentos oficiales.

3. Los espacios certificados y marcados como tanques de sedimentacion para almacenar
lubricantes o combustibles liquidos y tanques o compartimentos fijos no podran usarse
para estibar carga o provisiones.

4. No obstante lo establecido los numerales anteriores, un buque de cualquier segimento
podra considerarse en lastre cuando transite con un porcentaje minimo de utilizacion del
buque segiin lo determine la Junta Directiva a propuesta de la Administracion. A estos
cfectos, la Adminisiracién deberd presentar previamente a la Junta Directiva la propuesta
correspondiente debidamente sustentada y razonada con indicacién del segmento y tipo
de buque, €l porcentaje minimo de utilizacion del buque para que sea considerado en
lastre y el periodo de tiempo o época del afio en que se propone aplicar [a presente
disposicion.

Articulo 26: La travesia de un buque por las esclusas de uno de los extremos del Canal y ¢l
regreso por cualquier motivo al punto original de ingreso, sin cruzar las esclusas del extremo
opuesto del Canal, se considerard como un transito completo. El reingreso del mismo buque sera
considerado un nuevo transito. %
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Articulo 27: Se excepttian del arqueo, las embarcaciones que, en base a su eslora total y Arqueo
Neto CP/SUAB, paguen de acuerdo a las tarifas minimas fijas, salvo aquellos casos establecidos

en otros reglamentos. g%
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ANEXO
A. AMPLIACION A LA DEFINICION DE PUNTAL DE TRAZADO:

En los buques de madera y en los de construccidn mixta, esta distancia se medira desde el canto
inferior del alefriz. Cuando la forma de la parte inferior de la cuaderna maestra es codncava, o
cuando existen tracas de aparadura de gran espesor, esta distancia se medird desde el punto en
que la linea del plano del fondo, prolongada hacia el interior, corte el costado de la quilla.

En los buques que tengan trancaniles redondeados, el puntal de trazado se medira hasta el punto
de interseccién de la linea de trazado de la cubierta con la de las chapas de costado det forro,
prolongando las iineas como si el trancanil fuera de forma angular.

Cuando la cubierta sea escalonada y la parte elevada de dicha cubierta pase por encima del punto
en el que ha de determinarse el puntal de trazado, éste se medira hasta una linea de referencia
que se obtiene prolongando la parte més baja de la cubierta paralelamente a la parte més elevada.

B. SIGNIFICADO DE LOS SIMBOLOS UTILIZADOS EN LAS FIGURAS DE ESTE
REGLAMENTO:

O = Espacio excluido
C = Espacio cerrado
1 = Espacio que debe considerarse cerrado

Las 4reas rayadas son las que deben incluirse en los espacios cerrados.

B = Manga de la cubierta en el través de la abertura

En los buques con trancaniles redondeados, la manga se mide como se indica en la Figura 11.
C. DEFINICION DE ESPACIOS EXCLUIDOS:

Son los espacios que se describen a continuacion, salvo que retinan cualquiera de las siguientes
tres condiciones, en cuyo caso serd considerado como espacio cerrado:

- Si el espacio estd dotado de serretas u otros medios para estibar la carga o provisiones.
- Las aberturas estén provistas de cualquier sistema de cierre.
- Si la construccién permite alguna posibilidad de que tales aberturas puedan cerrarse.

1.a. Un espacio situado dentro de una construccién frente a una abertura de extremidad que se
extienda de cubierta a cubierta, exceptuada una chapa de cenefa cuya altura no exceda 25
milimetros (una pulgada), por debajo del bao contiguo, teniendo dicha abertura un ancho igual o
mayor al 90 por ciento de la manga de la cubierta por el través de la abertura. Esta disposicion
debe aplicarse de modo que s6lo se excluya de los espacios cerrados el comprendido entre la
abertura propiamente dicha y una linea {razada paralelamente al plano de fa abertura, a una
distancia de éste igual a la mitad de la manga de la cubierta por el través de la abertura. Figura 1:

b
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1.b. Si a resultas de cualquier disposicién, excepto la convergencia del forro exterior, la anchura
de ese espacio llega a ser inferior al 90 por ciento de la manga de la cubierta, s6lo se excluird del
volumen de espacios cerrados el espacio comprendido entre la linea de la abertura y una linea
paralela que pase por el punto en que la anchura transversal del espacio se hace igual o inferior al

90 por ciento de la manga de la cubierta. Figuras 2, 3 y 4:
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Fig. 4

1.¢. Cnando un intervalo completamente abierto, exceptuadas las amuradas y barandillas, separa
dos espacios que puedan ser ambos o uno de ellos, excluidos, en virtud de lo previsto en los
apartados l.a y 1.b, dicha exclusién no se aplicard si la separacién entre los dos espacios es
inferior a la mitad de manga minima de la cubierta en la zona de la separacién. Figuras 5 y 6:
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2. Todo espacio situado bajo las cubiertas o techos, abiertos a la mar o a la intemperie, cuya
{inica conexion con los costados expuestos del cuerpo del buque sea la de los puntales necesarios
pata soportarlo. En ese espacio, pueden instalarse barandillas o una amurada y una chapa de
cenefa, y también puntales sobre ¢l costado del buque, siempre que la distancia entre la parte
superior de las barandillas o de la amurada y la cenefa no sea inferior a 0.75 metros (2.5 pies) o
un tercio de la altura del espacio, toméndose de estos dos valores el que sea mayor. Figura 7:

h NO SEETOMARA
INFERORA 0.75m
{2.5 pias)

Flg. 7

3. Todo espacio que, en una construccion de banda a banda, se encuentre directamente enfrente
de aberturas laterales de altura no inferior a 0.75 metros (2.5 pies) o un tercio de la altura de la
construccion, tomandose de estos dos valores el que sea mayor, Si esa construccién solo tiene
abertura a un costado, el espacio que debe excluirse del volumen de espacios cerrados queda
limitado hacia el interior, a partir de la abertura, a un maximo de la mitad de la manga de la

cubierta en la zona de la abertura. Figura 8:

w
7
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4. Todo espacio en una construccion situada inmediatamente debajo de una abertura descubierta
en su techo, siempre que esa abertura esté expuesta a la intemperie y el espacio excluido de los
espacios cerrados esté limitado por el 4rea de la abertura. Figura 9

ARCD = ABRRRARN
CLBERRA

B BEPACK ABCLHFGHEE
BLUNEDE EPCIO
CERIDO

Fqg.9

5. Todo nicho en el mamparo de limitacion de una construccion que esté expuesto a la

intemperie y cuya abertura se extienda de cubierta a cubierta sin ningln dispositivo de cietre, a
condicién de que su ancho interior no sea mayor que la anchura en la entrada y su profundidad
dentro de la construccién no sea superior al doble de la anchura en la entrada, Figuras 10y 11:

Pagina 19 de 22




ACUERDO No. 292

De 26 de mayo de 2016
-l
1 Wi
l<aw, }—h— 1
¢ l.i [—— | >aw,
W,
0
10
BLIGUES CON TRARCANILES REDORDEADOS
L
S — 5 _ -
CUBIERTA

-~ FORRO
N

Fg. 1t

D. AMPLIACION DE LA CUBIERTA;
En un bugque con una cubierta escalonada, se tomard como cubierta la linea mds baja de la
cubierta expuesta a la intemperie y su prolongacién paralelamente a la parte mas elevada de

dicha cubierta.

E. DETERMINACION DEL ARQUEO NETO DEL CANAL DE PANAMA
CONFORME AL SISTEMA UNIVERSAL DE ARQUEO DE BUQUES:

Descripcion de los elementos que conforman la férmula que se indica en el articulo 10:
Arqueo Neto CP/SUAB = K4(V) + K5(V) %
a. K4 ={025+[0.01 x LoglO(V)]} x 0.830

b. K5 = [Log 10(DA-19)}/{[Log 10(DA-16)] x 17}
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Si el mimero de pasajeros (N1 + N 2) es mayor que 100 0 DA es igual o inferior a 20.0 metios,
entonces K5 sera igual a cero.

¢. V = Volumen total de todos los espacios cerrados del buque, expresado en metros ctibicos; es
idéntico a V, segin se definid en el Convenio Internacional de Arqueo de Buques de 1969 (CIA
69).

d. DA (Puntal promedio) = El resultado de la division de V por el producto de la eslora (en
metros) multiplicado por la manga de trazado (en metros). DA = V/(L x MB).

e. L (Eslora) = significa el 96 por ciento de la eslora total en una linea de flotacién situada a una
altura sobre el canto superior de la quilla igual al 85 por ciento del minimo de trazado, o la
distancia desde la cara de proa de la roda, al eje de la mecha del timdn en esta flotacién, si este
tltimo valor es mayor. En los bugues proyectados para navegar con asiento de quilla, la flotacién
en la que se ha de medir la eslora debe ser paralela a la flotacién en carga prevista en el proyecto.
f. MB = Manga de trazado, segin se define en el articulo 2.

g. N1 = Namero de pasajeros en camarotes que no tengan mas de 8 literas.

h. N2 = Numero de los demés pasajeros.

i. N1 + N2 = Numero total de pasajeros que el buque estd autorizado a llevar segin el certificado
de pasajeros del buque.

F. CAMBIO EN EL, ARQUEO NETO CP/SUAB:

La Autoridad hard una comparacion volumétrica justa y equitativa en los casos de aquellos
buques que no posean voliimenes totales comparativos segtin el CIA 69 u otra fuente aceptable
de comparacién volumétrica, a fin de determinar si la estructura del buque ha sufrido o no un
cambio significativo.

G.ARQUEO DE LOS BUQUES CUANDO EL CP/SUAB NO SE PUEDE DETERMINAR:
Para el buque cuyo arqueo se realiza con base a CP/SUAB:

UDV = {0.91 x [(LOA x MB) x (D - SLD)]} + (SLDISP/1.025)

Donde:

UDV = Volumen del casco por debgjo de la cubierta, en metros ciibicos.

LOA = Eslora del casco en metros, entre sus puntos mds extremos de proa y popa, lo que incluye
el bulbo de roda, de tenerlo.
i@;’

MB = Manga de trazado en metros, segtn se define en el articulo 2.
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D = Puantal de trazado, en metros, segiin se define en el articulo 2.

SLD = Calado de carga en verano {en metros), es decir, la profundidad méaxima hasta la que
puede sumergirse el casco de un buque en una zona de verano.

SLDISP = Desplazamiento de carga en verano, es decir, el peso real, en toneladas métricas que
desplaza un buque al estar sumergido hasta su SLD.

ARTICULO SEGUNDO: Este Acuerdo subroga en su totalidad el Acuerdo No. 140 de 21 de
junio de 2007 y el Acuerdo No. 182 de 23 de marzo de 2009,

ARTICULO TERCERO: Este Acuerdo comenzard a regir a partir de su publicacién en el
Registro del Canal.

ARTICULO CUARTO: Se autoriza al Administrador de la Autoridad del Canal de Panam4 a
publicar y divulgar este reglamento en un formato distinto, incluyendo anotaciones y
comentarios, con objeto de facilitar su uso por parte de los usuarios del Canal.

Dado en la ciudad de Panam4, a los veintiséis dias del mes de mayo de 2016.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE.

Roberto R, Roy Rossana Calvosa de Fabrega
Presidente de fa Junta Directiva Se}fretaria
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