Evaluacion de Peajes

Actualizado: Jul-2020

Desde la apertura del Canal de Panama en 1914 los buques han pagado peajes para transitar la
via.

A partir del 1 de octubre de 1994 los peajes se han calculado sobre la base del Sistema Universal
de Arqueo de Bugues del Canal de Panama (CP/SUAB), el cual a su vez tiene como base el
estandar internacional de arqueo de tonelaje establecido por la Convencién Internacional de
Arqueo de Bugues de 1969.

Con la transferencia del Canal a finales de 1999, la gestion del Canal pasé de una operacion de
punto de equilibrio a un modelo orientado al mercado que se enfoca en la atencion al cliente, la
confiabilidad y la rentabilidad.

Los peajes constituyen el pago que hacen los buques por utilizar el Canal. En términos generales,
los peajes se determinan de acuerdo a pardmetros relacionados a las medidas del buque. El
sistema adoptado sigue el precepto contenido en el articulo 315 de la Constitucion Politica de la
Republica de Panama en el sentido de que el Canal de Panama "permanecera abierto al transito
pacifico e ininterrumpido de las naves de todas las naciones"”, y es consistente con los principios
de Derecho Internacional, a la vez que garantiza igualdad de trato para todos los usuarios de la
via.

Los ingresos generados por los peajes se destinan a financiar inversiones de capital y mejoras del
Canal, los cuales permiten a la Autoridad del Canal de Panam& (ACP) continuar brindando un
servicio de transito seguro, confiable y eficiente a todos sus clientes.

La ACP ha elaborado los reglamentos necesarios para el arqueo de buques y para la fijacion de
peajes, el procedimiento para el cambio de las reglas de arqueo y peajes y para la fijacion de
peajes, tasas y derechos por el transito de las naves por el Canal.

El Sistema de medicion de Tonelaje utilizado en el Canal, en la mayoria de los casos, se conoce
como Sistema Universal de Arqueo de Buques del Canal de Panama (CP/SUAB), siguiendo las
normas promulgadas por la Convencion Internacional de Arqueo de Buques de 1969.

Este sistema aplica una formula matematica al arqueo del volumen total de la nave para
determinar el tonelaje neto del Canal. Una tonelada neta del Canal es igual a 100 pies cubicos
de capacidad volumétrica. La tarifa apropiada se aplica dependiendo si el barco esta cargado o
en lastre (vacio). Se aplica la tarifa de "cargado” a los buques que llevan carga o pasajeros y la
tarifa de "lastre™ a los buques que no llevan ni pasajeros ni carga. Para que un buque reciba la
tarifa de lastre (vacio) no podré llevar combustible para su propio consumo que exceda el
volumen de los tanques certificados con marca oficial para combustible liquido. Otras
embarcaciones flotantes, incluyendo los barcos de guerra, exceptuando los de transporte militar
y naval, barcos de abastecimiento y buques hospitales, pagan con base a su tonelaje de



desplazamiento real. Una tonelada de desplazamiento equivale a una tonelada larga de 35 pies
cubicos de agua salada.

En octubre del 2002 Panamé adoptd una nueva estructura de peajes para el Canal. La estructura
vigente hasta entonces, databa de 1912, y consistia en una tarifa por tonelada aplicable a todos
los buques. El cambio buscaba una segmentacion por tipo y tamafio de buque y separo los costos
en concepto del uso de locomotoras que ahora son aplicables de acuerdo a las necesidades
especificas de transito de cada buque. El sistema procura la equidad al establecer que cada buque
pague por los recursos que utiliza.

En el afio 2005, la ACP implementd un cambio en el sistema de arqueo aplicable solamente a los
buques portacontenedores y a aquellos buques con capacidad para transportar contenedores sobre
cubierta. Este cambio a los buques portacontenedores modificé la medida tradicional utilizada
como base de cobro en estos buques, de tonelada CP/SUAB a contenedor de veinte pies (“twenty-
foot equivalent unit, TEU”, por sus siglas en inglés) y establecié como base de cobro la capacidad
total de carga de estos buques, incluyendo los contenedores sobre cubierta. La implementacion
de este cambio se realiz6 en un periodo de tres afios, el cual comenzo el 1 de mayo de 2005 y
culminé el 1 de mayo de 2007.

Para otros tipos de buques con capacidad para transportar contenedores sobre cubierta, la ACP
continua aplicando la tonelada CP/SUAB para medir los espacios cerrados y los espacios bajo
cubierta, y aplica el peaje por TEU a los contenedores sobre cubierta al momento del transito.
Antes de la entrada en vigencia del nuevo sistema la ACP cobraba a los buques portacontenedores
por una pequerfia porcién (8.78%) de la carga transportada sobre cubierta y aplicaba la tonelada
CP/SUARB a los espacios cerrados y bajo cubierta.

En el afio 2007, continuando con los esfuerzos de diferenciacion de precios iniciados en el 2002,
la ACP modifico sus peajes y reglas de arqueo con el fin de aproximar el monto de los cargos del
Canal en concepto de peajes al valor que la ruta ofrece. En el caso de los buques de pasajeros,
la ACP determind cobrar los peajes sobre la base de la capacidad maxima de pasajeros de acuerdo
a lo especificado en el Certificado Internacional de Arqueo, o segun lo indicado en el Certificado
de Seguridad para Buques de Pasajeros. El cobro a aquellos buques con mas de 30,000 toneladas
de registro bruto cuya relacion CP/SUAB =+ capacidad maxima de pasajeros es menor o igual a
33, corresponde al peaje por litera. A continuacion se presentan los peajes vigentes del 2007 al
2009:



Autoridad del Canal de Panama

Segmento de

Tarifa Vigente 2007 2008 2009
Mercado
a partir del 1 a partir del 1 a partir del 1
de de de
Tarifa por TEU
Cargado 49.00 54.00 63.00 72.00
Porta-contenedores Mayo 1 Mayo Mayo
En lastre 39.20 43.20 50.40 57.60
Tarifa de contenedores
sobre cubierta en otro tipo Cargado 49.00 Mayo 1 54.00 Mayo 63.00 Mayo 72.00
de buques
Tarifa por litera
. Cargado 100.00 115.00 120.00
P 1 Octub: Octubs Octub
asajeros ‘ En lastre ITZ | uore ‘ 80.00 uore 92.00 aore 96.00
Toneladas CPISUAB
1 eras| 2das a partir del | 1 eras| 2das a partir del |1 eras| 2das a partirdel |1 eras| 2das
Resto Resto| Resto Resto|
10 mil| 10 mil ide |10 mil 10 mil ide |10 mil| 10 mil ide  [10 mil] 10 mil
Cargado 296 2.90( 2.85 3.26| 3.19| 3.14 3.63| 3.56| 3.50 3.90| 3.82| 3.76
Carga General Julio Mayo Mayo
En lastre 2.35( 2.30[ 2.26) 2.59| 2.53| 2.49 2.88| 2.82| 2.77 3.10) 3.03| 2.98|
Carga Refrigsrada Cargado 2.96( 2.90( 285 Octubre 3.39| 3.32| 3.26 Octubre 3.80[ 3.72| 3.65 Octubre 3.80) 3.72| 3.65
En lastre 2.35( 2.30[ 2.26| 2.69) 2.63| 2.59 3.01| 2.95| 2.90 3.01) 2.95| 2.90
Cargado 296 2.90( 285 . 3.20) 3.13| 3.08 3.50[ 3.43| 3.37 3.73| 3.65| 3.59
Graneleros Secos Julio Mayo Mayo
En lastre 235 2.30( 2.26| 2.54| 2.48| 2.44 278 2.72| 2.67 2.96| 2.90| 2.85
. Cargado 2,96 2.90( 2.85 . 3.29| 3.22| 3.16 3.70[ 3.63| 3.57 3.98| 3.92| 3.85
Buques Cisterna Julio Mayo Mayo
En lastre 235 2.30( 2.26| 2.61) 2.55| 2.51 294 2.88) 2.83 3.18| 3.11| 3.05
. Cargado 2.96( 2.90( 2.85 . 3.24| 3.18| 3.12 3.60[ 3.52| 3.46 3.87| 3.79| 3.72
Porta-vehiculos Julio Mayo Mayo
En lastre 2.35( 2.30( 2.26| 2.57| 2.52| 2.47 2.86( 2.80) 2.75 3.07] 3.01| 2.95
Pasajeros 1/ Cargado 2.96( 2.90( 2.85 Octubre 3.39] 3.32| 3.26 Octubre 3.80[ 3.72| 3.65 Octubre 3.95| 3.87| 3.80
En lastre 2.35( 2.30[ 2.26 2.69) 2.63| 2.59 3.01] 2.95 2.90 3.14) 3.07] 3.02
Cargado 2.96( 2.90( 2.85 . 3.32) 3.25| 3.19 3.78) 3.70] 3.64 4.12) 4.04[ 3.97
Otros Julio Mayo Mayo
En lastre 2.35( 2.30[ 2.26 2.63| 2.58| 2.53 3.00( 2.94) 2.89 3.27| 3.20| 3.15]
Por tonelada de desplaz
Desplazamiento 1.64 | Julio ‘ 1.84 | Mayo ‘ 2.09 | Mayo ‘ 2.28

Motas:

1/ Los bugues mayores de 30,000 toneladas de registro bruto (TRB) y cuya relacidn toneladas CP/SUAB entre capacidad maxima de pasajeros (PAXITC) sea
menor o igual a 33, pagaran sus peajes sobre la base de la tanifa por litera. En los casos en que dicha relacidn sea mayor a 33, el pago se hara sobre la base
de las toneladas netas CP/SUAB. Los buques menores o iguales a 30,000 TRB también pagaran sobre la base de su tonelaje CP/SUAB.

El sistema de segmentacion por tipo y tamafio de buque ampli6 la posibilidad de la ACP de
ofrecer nuevos productos a los diferentes segmentos del mercado y la coloco en posicion de
mejorar competitivamente el servicio que presta a sus usuarios. De igual modo, permitié
la continuacion del programa de modernizacion del Canal para mantenerlo como una ruta de
primer orden del comercio mundial y estratégica para el desarrollo socioeconémico de Panama.

En consultas informales llevadas a cabo entre noviembre de 2009 y abril de 2010, la ACP
presento a la consideracion de la industria una nueva estructura de precios. Luego de evaluar las
sugerencias recibidas, la ACP desarroll6 una nueva propuesta, eligiendo postergar la
implementacién de los ajustes a partir de enero del 2011.

Sobre la base de las discusiones con representantes de la industria, lineas navieras y
representantes gubernamentales, comentarios suministrados durante el proceso de audiencia
publica, ademas de los propios andlisis del Canal y en vista de la situacién econdmica mundial,
la ACP decidid no proceder con los ajustes de peajes en el 2010 y fijé el 1 de enero de 2011 como
la siguiente fecha para implementar los peajes para todos los segmentos excepto el de carga
refrigerada.

Especificamente, la ACP determind calcular los peajes para el segmento de portacontenedores
con un ligero ajuste en el cobro por capacidad, y un ajuste adicional aplicable al nimero de
contenedores con carga a bordo del bugue al momento del transito. La implementacion del



incremento al segmento de carga refrigerada, en la porcion aplicable a las toneladas CP/SUAB,
fue efectiva el 1 de abril de 2011.

Los peajes aprobados para el 2011 se presentan a continuacion:

Segmento de ; : ;
S Tarifa Vigente Tarifa Aprobada
& partir ded 1
gs
Tarifa por TEU
Capachdad 7400
Confenedar
£ 8.00
Portacontansdorss Cargado 7200 L
Enaro Confenedar
£h cange ¥
En Lastre SF.E0 L=zine 660
Taria da ¢ ontansdorss
sobaa cubdare en otro tpo | Cargado F2.00 Enarc 8200
B buques
Tarifa por Litera
Cargado 120,00 124,00
Paaa}ama 1 En Lastre 26,00 Ensro 108.00
Tarifas por Tenelada CPYSUAB
leras | Jdas Apartirdel | lerss 2das
W0 mil] 10mil] =% | 1ce Oml [ 10mi] =0
carms Ganars Cargado 25 38 sl 441 433 429
B En Lastre 310 =03 258 353 346 340
Cargado zad =74 za&| | 429 420 419
Carge Refrigaraas Enlastre | 301 299 280 ¥ 343 =36 3230
ransisroe $3c0e Cargado 273 3ey 35 438 423 414
En Lastre 256 200 28| 350 338 333
Cargado zo8 3zo0d 3.8 446 439 431
Bu -1 -] E
uas SR Enlastre | 218 z11] =z T 357] =51] =43
Cargado 387 379  3.72| 333 424 414
Portz-wehiculos E
e Enlastre | 207 =01 285 346|335 =234
Cargado 355 =84 =80 342 433 424
Pa 1 E
Eapros Enlastre | 234 =04 =@ 354] =48] 241
Cargado a1l apd 3.9 461 452 444
ot £
1o Enlastre | 327 320 315 3.69] 362 359
Tarifa por Tenelada de Desplazamiento
Deespl azamis mims 228 Enare 202

El esquema de segmentacion adoptado ha sido clave en el disefio de la estructura de precios del
Canal de Panama. La ACP evalua constantemente el valor que ofrece la ruta por Panama frente
a las alternativas de transporte para cada segmento. El andlisis del valor de la ruta por segmento
ha revelado que entre los tipos de buques que se incluyeron en algunos de los segmentos
establecidos en el 2002, existen diferencias marcadas en los modos de operacion y tipos de carga
que transportan, lo cual ameritd una reconsideracion en la definicion de estos segmentos.



Con el fin de continuar aproximando el monto de los peajes del Canal al valor que refleje el
beneficio real que ofrece la ruta a sus usuarios, se aprobd: (1) la reformulacion del segmento de
buques cisterna en tres segmentos, tanqueros (petroleo y sus derivados), gaseros que transportan
gas licuado de petroleo (“LPG” por sus siglas en inglés) y quimiqueros, cada uno con un tipo de
buque especifico; (2) la redefinicion del segmento de portavehiculos en la cual se incorporo el
bugue ro-ro en el segmento de portavehiculos, denominado de ahora en adelante “portavehiculos
y RoRo”.

Se aprobd incrementar en términos generales, los peajes de los segmentos especificamente
identificados en la estructura presentada en la siguiente tabla:

Segmento de 5 . - .
< Tarifa Vigente Tarifa Aprobada Tarifa Aprobada
Mercado
Tarifas por Tonelada CP/SUAB
leras | 2das A partir del | leras 2das Apartirdel| leras | 2das
Rest T Rest Rest
10mil| 10mil | 0| 1de 10mil [10mil| 0| 1de WOmil [10mil] —°
Cargado 4.41 4.32 4.25 4.74| 4.64 4.57 5.10 4.99 4.91
Carga General Octubre Octubre
En Lastre 3.53 3.46 3.40 3.79 3.72 3.66 4.07 4.00 3.93
Cargado 4,38 4.23 4.16 4,71 4.55 4.47 5.06| 4.89 4.81
Graneleros Secos Octubre Octubre
En Lastre 3.50 3.38 3.33 3.76 3.63 3.58 4.04 3.90 3.85
Cargado 4.46 4.39 4.31 4.68| 4.61 4.53 4.92| 4.84 4.75
Tanqueros Octubre Qctubre
En Lastre 3.57 3.51 3.45 3.75| 3.69 3.62 3.94| 3.87 3.80
L Cargado 4.46 4.39 4.31 4.82| 4.74 4.65 5.06| 4.98 4.89
Q queros Octubre Octubre
En Lastre | 3.57 3.51 3.45 3.86| 3.79| 3.73 4,05 3.98) 3.91
Cargado 4,46 4.39 4.31 4.75| 4.68 4.59 4.99| 4.91 4.82
Gaseros Octubre Octubre
En Lastre | 3.57 3.51| 3.45 3.84| 3.77| 3.71 4.07| 4.00{ 3.93
Porta.vehiculos y RoRo Cargado 4.33 4.24 4.17 Octubre 4.40 4.31 4.24
En Lastre 3.46 3.39 3.34 3.52| 3.45 3.40
Cargado 4.61 4.52 4.45 4.96| 4.86 4.78 5.33 5.22 5.14
Otros Octubre Octubre
En Lastre 3.69 3.62 3.56 3.97 3.89 3.83 4.27 4.18 4.12
Tarifa por Tonelada de Desplazamiento
Desplazamiento 3.02 Octubre 3.25 Qctubre 3.49

Nota: Los peajes de los segmentos de portacontenedores, refrigerados, pasajeros y el peaje por TEU sobre cubierta en otros tipos de buques que no sean portacontenedores no seran
ajustados en esta ocasidn.

Ademas, se aprobd el siguiente ajuste a los peajes minimos de las embarcaciones menores,
efectivo el 1 de octubre de 2012:

Tarifa de Peaje
Tonelaje Peaje Aprobada a partir
Rango de Eslora Aproximado Actual del 1 de Octubre
de 2012
Metros Pies
=<=15.24 <=50 194 $500.00 $800.00
>15.24 <= 24.384 =50 <= 80 291 $750.00 $1,300.00
> 24.384 <= 30.480 | > 80 <= 100 389 $1,000.00 $2,000.00
= 30.480 = 100 583 $1,500.00 $3,200.00

En los ultimos afos, la demanda por el servicio de transito por el Canal ha ido en aumento,
registrando incrementos sustanciales en el tonelaje en periodos de auge econémico con una muy



leve disminucion durante la crisis econémica mundial, lo que evidencia el valor que ofrece la
ruta a sus usuarios. El Canal ha mantenido un servicio confiable, seguro y eficiente, que ha
Ilenado las necesidades tanto de los navieros como de los duefios de la carga, y les ha permitido
transportar las mercaderias a su destino en los periodos de tiempo requeridos y a un costo
razonable.

La ampliacion del Canal con un tercer juego de esclusas permitid el transito de buques
neopanamaxi, manteniendo la calidad del servicio prestado por la via acuéatica y brindando
economias de escala a los navieros, embarcadores y consignatarios, mejorando la competitividad
de la ruta.

Al tomar en consideracion el valor de la ruta para sus usuarios, se han realizado ajustes con el
criterio de fijar los peajes a niveles apropiados que mantengan, en todo momento, la
competitividad de la ruta por Panaméa y que permitan lograr una rentabilidad consona con los
niveles de riesgo, montos de inversion y valor que aporta el Canal a sus usuarios.

La ACP ha sido receptiva a las necesidades de la industria; sin embargo, hay segmentos de
mercado cuyas flotas siguen creciendo y cambiando, lo cual resulta en nuevas necesidades. Por
lo tanto, la ACP esta continuamente estudiando las tendencias del mercado para poder atender
las necesidades futuras de nuestros clientes

El 14 de abril de 2015, el Consejo de Gabinete, mediante Resolucién No. 36, aprobo
modificaciones a los peajes del Canal de Panama4, publicados en Gaceta Oficial No. 27768-A el
27 de abril del mismo afio. Los ajustes aprobados entraron en vigencia el 1 de abril de 2016 con
la excepcion de las tarifas del nuevo segmento de conglomerado maritimo interno que se hicieron
efectivas el 1 de abril de 2015. Dichas modificaciones se presentan a continuacion:

L Buques con €slora hasta 366 m (1200”); y/o manga hasta 49 m (160°); y/o calado hasta 15.24 m (50”) que podran transitar el nuevo tercer juego
de esclusas.



Reformulacion del Segmento de Portacontenedores

Peajes - Portacontenedores para el 1 de abril de 2016

Tarifa por El-:rga [1:::
Esclusas Rango de TEU (;a!mcidad carga
maxima TTA transportada
= 1,000 S60 530
Panamax 1/ ==1,000 < 2,000 S60 S30
==2,000 = 3,500 S60 S30
== 13,500 S60 530
= 6,000 S60 540
== 6,000 = 7,000 S50 5S40
==7,000 < 8,000 S50 540
== 8,000 = 9,000 S50 540
Neopanamax 2/ | ._ 9 gop < 10,000 $50 $35
== 10,000 =< 11,000 850 835
==11,000 = 12,000 850 835
==12.000 S50 S35

1/ Esclusas panamax: para buques con eslora hasta 294 m (965”), manga hasta 32.31 m (106”), calado de hasta 12.04 m (39.5°).
2/ Esclusas neopanamax: para buques con eslora hasta 366 m (1200”); y/o manga hasta 49 m (160”); y/o calado hasta 15.24 m (50°).

Programa de lealtad para buques portacontenedores

Se establecen cuatro categorias sobre la base de los volimenes de TEU de capacidad maxima

(TTA) emplazados por el cliente:

e Categoria 4: este nivel aplica a todos los clientes que registren un volumen de capacidad

de TEU de 0 hasta 450,000.

e Categoria 3: este nivel aplica a todos los clientes que registren un volumen de capacidad

de TEU de 450,001 hasta 999,999.

e Categoria 2: este nivel aplica a todos los clientes que registren un volumen de capacidad

de TEU de 1,000,000 hasta 1,499,999.

e Categoria 1: este nivel aplica a todos los clientes que registren un volumen de capacidad

de TEU de 1,500,000 0 mas.




Categoria 4: Tarifa Regular: no hay variacién

"Tarifa Categoria 4 (de 0 - 450,000 TEU)"
Tarifa por lI":::Erga f;:
Esclusas Rango de TET Capacidad
.. carga
maxima TTA
transportada
= 1,000 560 530
== 1,000 = 2,000 So60 830
Panamax 1/ -
==2,000 = 3,500 S60 830
== 3,500 560 530
= 6,000 S60 540
== 6,000 < 7,000 350 340
== 7,000 < 8,000 S50 540
Neopanamax | == 8,000 < 0,000 350 340
2/ ==9,000 = 10,000 S50 835
== 10,000 = 11,000 550 535
==11,000 =12.000 S50 835
== 12,000 S50 835

1/ Esclusas panamax: para buques con eslora hasta 294 m (965”), manga hasta 32.31 m (106°), calado de hasta 12.04 m (39.5”).
2/ Esclusas neopanamax: para buques con eslora hasta 366 m (1200”); y/o manga hasta 49 m (160”); y/o calado hasta 15.24 m (50°).

Categoria 3: refleja una mejoria en precio por el monto de $1.00 en la tarifa de capacidad

"Tarifa Categoria 3 (de 450,001 - 999,999 TEU)"
Tarifa por }";rga por
Esclusas Rango de TEU Capacidad con
.. carga
maxima TTA
transportada
= 1,000 559 330
== 1,000 = 2,000 350 330
Panamax 1/ - —
==2,000 < 3,500 850 530
== 3,500 350 330
= 6,000 8§59 540
== 6,000 = 7,000 540 340
== 7,000 =< 8,000 549 540
Neopanamax | = 8.000 = 9.,000 540 340
2 == 0,000 < 10,000 540 %35
==10,000 = 11,000 549 835
==11,000 =12,000 5490 335
==12,000 549 835

Mejoria en precio por el monto de $1.00

1/ Esclusas panamax: para buques con eslora hasta 294 m (965°), manga hasta 32.31 m (106”), calado de hasta 12.04 m (39.5”).
2/ Esclusas neopanamax: para buques con eslora hasta 366 m (1200’); y/o manga hasta 49 m (160°); y/o calado hasta 15.24 m (50°).



Categoria 2: refleja una mejoria en precio por el monto de $2.00 en la tarifa de capacidad

"Tarifa Categur’ia 2 (de 1,000,000 - 1,499,990 TET)"
Tarifa por i"aErga por
Esclusas Rango de TEU Capacidad con
.. carga
maixima TTA
transportada
= 1,000 558 330
== 1,000 < 2,000 558 330
Panamax 1/ - -
== 2,000 < 3,500 858 530
== 3,500 558 530
= 6,000 558 340
== 6,000 < 7,000 548 540
== 7,000 < 8,000 548 540
Neopanamax | == 8,000 = 9,000 5458 340
2 == 0,000 = 10,000 5458 335
== 10,000 < 11,000 548 835
==11,000 < 12,000 548 835
== 12,000 548 835

Mejoria en precio por el monto de $2.00

1/ Esclusas panamax: para buques con eslora hasta 294 m (965°), manga hasta 32.31 m (106), calado de hasta 12.04 m (39.5”).
2/ Esclusas neopanamax: para buques con eslora hasta 366 m (1200’); y/o manga hasta 49 m (160°); y/o calado hasta 15.24 m (50°).

Categoria 1: refleja una mejoria en precio de $3.00 en la tarifa de capacidad

"Tarifa Categoria 1 (de 1,500,000 o0 mas TEU)"
Tarifa por }[";rga por
Esclusas Rango de TEU Capacidad con
maxima TTA caraa
transportada

< 1,000 857 830
Panamax 1/ == 1,000 <2.,000 857 830
== 2,000 = 3,500 857 530
== 3,500 857 530
< 6,000 857 840
== 6,000 < 7,000 547 540
== 7,000 = 8,000 547 540
Neopanamax == §,000 < 9,000 547 540
2/ ==0,000 = 10,000 547 835
==10,000 = 11,000 847 835
==11,000 = 12,000 547 835
== 12,000 547 835

Mejoria en precio por el monto de $3.00

1/ Esclusas panamax: para buques con eslora hasta 294 m (965°), manga hasta 32.31 m (106”), calado de hasta 12.04 m (39.5°).
2/ Esclusas neopanamax: para buques con eslora hasta 366 m (1200’); y/o manga hasta 49 m (160°); y/o calado hasta 15.24 m (50°).




NOTA IMPORTANTE: Se hace la salvedad que para los segmentos que se presentan a continuacién, aquellos buques que no sean
portacontenedores y que no sean parte del segmento del conglomerado maritimo interno, pero que transportan contenedores (TEU) sobre
cubierta, tendran una tarifa de $90 por contenedor sobre cubierta.

Reformulacion de buques de graneles secos

eajes - Graneleros Secos para el 1 de abril de 21
Peajes - Graneleros i 11 de abril de 2016
Trinsitos Cargados por Mercaderia
Granos Carhon Mineral de Hierro Otros Graneles Secos (0GS)
Esclusas neopanamax 2/ Esclusas neopanamax Esclusas neopanamax Esclusas neopanamax
Bandssde DWT | o Tarifa En
3 P:;:::: Esclusas Esclusas Esclusas Lastre (SDWT
. . . ’ ™
(SDWITM) | Taria por Tarifa por panamax Tarifa por Tarifa por panamax Tarifa por Tarifa por panamax Tarifapor Tarifa por 1)
e o e el e i L iR P e e o
GDWTTM) (8/ Carga TM) 4/} SOWTTM) (8/ Carga TM) (SDWTTM) (8/ Carga TM) GOWTTM) (8/ Carga TM)
leros 50000 84.00 $5.74 80.35 $3.42 §5.15 80.30 §3.40 $4.85 §0.28 §4.09 $5.74 80.35 82.75
Sig. 5,000 83.23 $4.97 30.34 §2.74 $4.12 30.29 §2.52 $3.88 80.27 3323 34.07 30.34 32.40
Sig. ll],i]ﬂﬂl 82.57 $4.21 8033 3245 $3.61 5028 §2.13 $2.01 80.26 §2.57 3421 50.33 §2.00
Sig, 2[I,l]|]|]| 82.38 $2.68 80.30 82.15 $3.09 80.27 §2.04 $2.62 80.24 §2.38 $2.68 58030 81.80
Sig, ZEI,UI]I]| 32.09 5101 30.25 §2.03 $2.06 30.26 §1.94 $1.54 80.20 52.09 51.01 30.25 31.75
Sig. ZS,UI]I]| S1.71 $0.77 8020 $1.96 $0.52 8025 §1.84 $0.78 80.16 SL.71 30.77 50.20 81.25
Sig, 35,l]I]I]| 81.28 $0.38 80.15 8147 $0.26 80.20 80.97 $0.24 80.10 §1.28 30.38 80.15 80.45
Resto | 50.86 $0.38 $0.10 $0.78 $0.10 80.15 §0.49 $0.10 80.05 50.86 $0.38 50.10 80.25

1/ Esclusas panamax: para buques con eslora hasta 294 m (965°), manga hasta 32.31 m (106°), calado de hasta 12.04 m (39.5”).
2/ Esclusas neopanamax: para buques con eslora hasta 366 m (1200”); y/o manga hasta 49 m (160°); y/o calado

hasta 15.24 m (50°).

3/ DWT: Deadweight tons, el equivalente a toneladas de peso muerto del bugue. Es la medida para determinar la capacidad de
carga de una embarcacion, cuyo valor se expresa en toneladas métricas.

4/TM: Toneladas Métricas.

Reformulacion del segmento de buques tanqueros

Peajes - Buques Tanqueros para el 1 de abril de 2016
Esclusas panamax 1/ Esclusas neopanamax 2/
Bandas en Ianfa. por Tarifa por Tarifa en
Bnndn_s en S por CP/SUAB| CPI/SUAB de capacidad | Bandas de TM de carga e
CP/SUAB s 3 por Carga 3/ transportada CP/SUAB
CP/SUAB 3/TM (carga)
Primeras 10,000 $5.00 Primeras 10,000 85.17 Primeras 20,000 50.30 54.14
Siguientes 10,000 §4.90 Siguientes 10,000 §5.00 Siguientes 20,000 50.20 §3.90
Signientes 15,000 54.85 Signientes 15,000 55.10 Signientes 20,000 50.35 53.80
Siguientes 10,000 $4.75 Signientes 10,000 54.00 Siguientes 20,000 50.18 $3.60
Resto S4.55 Resto 33.25 Resto 50.10 33.45

1/ Esclusas panamax: para buques con eslora hasta 294 m (965”), manga hasta 32.31 m (106’), calado de hasta 12.04 m (39.5°).
2/ Esclusas neopanamax: para buques con eslora hasta 366 m (1200’); y/o manga hasta 49 m (160); y/o calado hasta 15.24 m (50°).
3/ TM: Toneladas métricas.


http://es.wikipedia.org/wiki/Medici%C3%B3n
http://es.wikipedia.org/wiki/Capacidad_de_carga
http://es.wikipedia.org/wiki/Capacidad_de_carga
http://es.wikipedia.org/wiki/Embarcaci%C3%B3n
http://es.wikipedia.org/wiki/Tonelada

Reformulacion del segmento de buques quimiqueros

Peajes - Bugues Quimiqueros para el 1 de abril de 2016
Bandas en CP/SUAB Cargados Lastre
Primeras 10,000 $5.31 54,52
Siguientes 10,000 55.23 54.44
Resto §5.13 54.36

Reformulacion del segmento de buques gaseros LPG

Peajes - Bugues LPG para el 1 de abril de 2016
Bandas en m* Cargados Lastre
Primeros 5,000 35.50 $4.40
Siguientes 20,000 52.35 $1.88
Siguientes 30,000 52.30 81.84
Resto 51.80 51.44

m3: Metros clbicos.

La tarifa en lastre aplica a los buques gaseros LPG que transporten hasta un maximo de 2% del
total de m® de capacidad de carga.

Establecimiento del segmento de buques gaseros LNG (metaneros)

Peajes - Buques LNG para el 1 de abril de 2016
Bandas en m? Cargados | En Lastre En Lastre
(Roundtrip)
Primeros 60,000 52.50 52.23 52.00
Siguientes 30,000 32.15 31.88 51.75
Siguientes 30,000 §2.07 51.80 §1.60
EResto 51.96 51.71 51.50

m?3: Metros cubicos.

La tarifa en lastre aplica a los buques gaseros LNG que transporten hasta un maximo de 10%
del total de los m® de capacidad de carga. Ademas, los navieros que utilicen un mismo buque
para viajes de ida y de retorno por el Canal de Panama, pagaran la tarifa de cargados en la
porcion de ida y tendran la opcion de que se les aplique una tarifa en lastre (“roundtrip™)

especial, si el transito en lastre se realiza dentro de los sesenta dias posteriores al transito hecho
con carga.



Reformulacion del segmento de portavehiculos y RoRo

Peajes - Portavehiculos ¥ RoRo para el 1 de abril de 2016

Porcentaje de Utilizacion Tarifa por Capacidad
(Carga TM/DWT) ( S5 por CF/SUAB)
Rangos de CP/SUAB
Inicio Final Inicio 2 0 25,001 | 62,501
Final = 25,000 62,500 mayor
0.00% 00004 83.67 83406 83,43
10.00% |19.900% 54.07 54.26 54.21
20.00% |29.99% 85.01 54.31 54.28
30.00% |30.000 85.06 54.34 54.34
40.00% |40.0004 85.15 54.38 84.35
50.00% |mayor 85.21 54.45 54.43

Reformulacién del segmento de pasajeros

Peajes - Buques de Pasajeros para el 1 de Abril de 2016

Segmento de

o
Mercado Esclusas panamax 2/ Esclusas neopanamax 3/
Tarifa por Literas
Cargado 5138.00 $148.00
Pasajeros 1/
En Lastre $111.00 $119.00

Tarifa por Tonelada CP/SUAB

leras 2das leras 2das
Resto Resto
10 mil 10 mil 10 mil | 10 mil

Cargado 54.75 54.65 54.58 55.08 54.08 54.90
En Lastre| 53.81 53.72 53.67 54.07 53.08 53.02

Pasajeros 1/

1/ Los buques mayores de 30,000 toneladas de registro bruto (TRB) y cuya relacion toneladas CP/SUAB entre capacidad maxima de pasajeros
(PAX-ITC) sea menor o igual a 33, pagaran sus peajes sobre la base de la tarifa por litera. En los casos en que dicha relacién sea mayor a 33, el
pago se hara sobre la base de las toneladas CP/SUAB. Los buques menores o iguales a 30,000 TRB también pagaran sobre la base de su tonelaje
CP/SUAB.

2/ Esclusas panamax: Eslora hasta 294 m. (965”), manga hasta 32.31 m. (106°), calado de hasta 12.04 m (39.5°).

3/ Esclusas neopanamax: Eslora hasta 366 m. (1200’); y/o manga hasta 49 m. (160”); y/o calado hasta 15.2 4m. (50).



Segmento de buques refrigerados, carga general, otros buques y desplazamiento

Peajes por Tonelada CP/SUAB para el 1 de abril de 2016

Esclusas panamax ¥ neopanamax

Segmento de Mercado e AT AT

leras 2das
Resto
10 mil 10 mil
C d 55.25 55.14 55.06
Carga General argaco =22 = = —
En Lastre 54.19 54.12 54.05
C d 54.42 54.33 54.24
Carga Refrigerada argaco —
En Lastre 53.53 33.406 53.40
Cargado 55.71 35.00 55.51
Otros —
En Lastre 54.58 54.48 54.42
Tarifa por TEU aplicable a otros tipos de bugues $90

gque transportan contenedores sohre cubierta.

Tarifa por Tonelada de Desplazamiento

D L ient
esplazamiento $3.75

1/ Esclusas panamax: para buques con eslora hasta 294 m (965°), manga hasta 32.31 m (106”), calado de hasta 12.04 m (39.5”)
2/ Esclusas neopanamax: para buques con eslora hasta 366 m (1200’); y/o manga hasta 49 m (160°); y/o calado hasta 15.24 m (50°).

Segmento del “Conglomerado Maritimo Interno”

La ACP cre6 un nuevo segmento, el “Conglomerado Maritimo Interno”. En este segmento se
incluyen distintos tipos de buques y constaria inicialmente de cuatro estructuras de precios.

Los parametros que definen a los bugues de este segmento son los siguientes:

Operan dentro del conglomerado maritimo local, del cual el Canal de Panama forma
parte.

Respaldan las actividades del conglomerado maritimo local.

No compiten con el comercio internacional al cual el Canal le brinda servicios.
Brindan servicios al mercado de trasbordo de contenedores, mercado de turismo local,
y abastecimiento de combustible (“marine bunkering”).

Los bugues en este segmento deben tener propulsion propia. Los buques de estructura
integrada de remolcador/barcaza seran evaluados individualmente en cada caso por la
Autoridad del Canal de Panama.
Para pertenecer al segmento de conglomerado maritimo, el buque debe solicitar su
inclusion y a su vez, someter los requerimientos que establezca la ACP para este proceso.

La ACP es el organismo regulador de las aplicaciones/solicitudes y aprobaciones para
este segmento.

Los buques que operan fuera del conglomerado maritimo interno, ya sea regionalmente o



internacionalmente, no forman parte de este segmento. Este segmento esta disefiado para
complementar los servicios del Canal al comercio global, turismo local e internacional, no para
competir con éstos. La intencidén es mejorar la eficiencia y las oportunidades que ofrece el
Canal. El valor que ofrece la ubicacion del Canal como atajo siempre ha sido un elemento
fundamental en su oferta. Aquellos asuntos de reglamentos, programacion de buques y
financieros, continuardn como hasta la fecha; los cambios se limitaran a la estructura de peajes.

Sin embargo, en vista de la evolucion de ciertos aspectos del comercio global relacionados
mayormente a las economias de escala, algunos sectores requieren de una sélida conectividad
y oportunidades a fin de establecer al Canal como la ruta preferida. EI conglomerado maritimo
interno, el cual se circunscribe alrededor del Canal, es un componente clave en el aspecto de
conectividad y oportunidades; por lo tanto, el desarrollo de este nuevo segmento influird
indirectamente en promover un crecimiento significativo al Canal y al conglomerado maritimo
interno.

Mercado de turismo local

Para ser elegible para este segmento, un buque debe medir 125 pies 0 menos de eslora, estar
dentro de la categoria de buques que pagan peajes de embarcaciones menores (“minimum
tolls”) de acuerdo a su eslora, desempefiar actividades comerciales de turismo, y en general
realizar transitos completos o parciales de manera repetitiva en un periodo de un afio. Para los
casos en que estas embarcaciones lleven contenedores sobre cubierta, se les aplicaré el cargo
de $72.

Peajes - Embarcaciones de Turismo local*

Segmento de .
Tarif
Mercado artia
Turismo Local 52,000

Mercado de abastecimiento de combustible

Se establecid dos estructuras, una sobre la base del tonelaje CP/SUAB, y la otra aplicable a
aquellos bugues gue pagan peaje de embarcaciones menores (“minimum tolls”). Para ser elegible
para este segmento un buque debe cumplir con lo siguiente:

» Tener una eslora de hasta 125 pies para la estructura de peaje de embarcaciones menores.

» Para buques con eslora superior a los 125 pies 0 CP/SUAB mayor que 583 (cargados) y
735 (en lastre), se aplicara la estructura por CP/SUAB. Las tarifas se aplican para
transitos con carga y en lastre.



Desemperfiar actividades de abastecimiento de combustible dentro de las aguas
nacionales, con la posibilidad de realizar transitos completos o parciales.

Para los casos en que estas embarcaciones lleven contenedores sobre cubierta, se les
aplica el cargo de $72.

Para embarcaciones menores

Peajes - Buques de abastecimiento de combustible*
(Embarcaciones Menores)
] Tarifa de peaje para
Rango de Eslora (actual) Tum?la]e emharcr;ci;ngs
Aproximado
menores
Metros Pies
==15.24 == 50 194 S800
=15.24 == 24384 =50 == 80 201 51,300
=24.384 <= 30.480 | = 80 <=100 389 S2,000
= 30.480 =100 583 853,200

Para embarcaciones de alto calado

Peajes - Bugques de abastecimiento de combustible*

S por CP/SUAB
Bandas en CP/SUAB
Cargado En Lastre

Primeras 10,000 85.00 54.14
Siguientes 10,000 54.00 83.00
Siguientes 15,000 34.85 33.50
Siguientes 10,000 84.75 83.60
Resto S4.55 83.45




Mercado de trasbordo de contenedores

Los buques elegibles para este segmento son aquellos dedicados al trasbordo de contenedores
dentro del conglomerado maritimo interno, entre los puertos locales2. Se han establecido precios
para dos tipos diferentes de buques:

1) Buques que ordinariamente poseen celdas fijas para transportar contenedores y serian
tasados sobre la base de la capacidad maxima de TEU y por el nimero de contenedores
con carga.

2) Buques que ordinariamente serian tasados sobre la base de la tonelada neta CP/SUAB y
por TEU para los contenedores sobre cubierta.

Estos dos tipos de buques se denominan “buques de trasbordo de contenedores-con celdas fijas”
y “buques de trasbordo de contenedores-sin celdas”, respectivamente y en general con una
capacitad maxima de TTA de 500 TEU nominal. Buques con niveles superiores de capacidad
son evaluados caso a caso por la ACP; sin embargo, en ningun caso pueden exceder 600 TEU.

Los “buques de trasbordo de contenedores-con celdas fijas” tendran una estructura similar a la

del actual segmento de contenedores en la cual se establece un precio aplicable a la capacidad
maxima y el nimero de TEU con carga transportada.

Trasbordo de contenedores — con celdas fijas

Peajes - Trashbordo de Contendores con celdas fijas*

Tarif
Tarifa por I;i:rta f;:
Segmento de Mercado Capacidad carga
Maxima TTA transportada

Trashordo de
contenedores - con S48 524
celdas fijas

2 Se considera puerto local a aquellos puertos que operan adyacentes a las aguas del Canal e incluye pero no se
limita a &reas cercanas como la Bahia de Balboa, Bahia de Cristobal y Bahia de Manzanillo u otros que conformen
el conglomerado maritimo local. Por otro lado, no se consideran como puertos locales aquellos en &reas no
relacionadas al conglomerado maritimo local como por ejemplo Bahia Las Minas, Charco Azul, Vacamonte,
Aguadulce, etc.



Trasbordo de contenedores — sin celdas

Peajes por Tonelada CP/SUAB *

Segmento de Mercado

leras 2das
10 mil 10 mil
Trasbhordo de Cargado 54.20 s4.11 54.05
contenedores - sin
celdas

Resto

En Lastre 53.35 53.30 53.24

Tarifa por TEU aplicable a otros tipos de bugues que transportan
contenedores sobre cubierta ¥ que pertenecen al segmento de 872

trasbordo de contenedores.

En los casos en que las embarcaciones del segmento del conglomerado maritimo interno lleven
contenedores (TEU) sobre cubierta, se les aplica el cargo de $72 por contenedor sobre cubierta,
con excepcion del segmento de Trasbordo de contenedores — con celdas fijas que pagan $48 por
capacidad y $24 por TEU con carga transportada.

El 1 de agosto de 2017, el Consejo de Gabinete, mediante Resolucion No. 80, aprobo
modificaciones a los peajes del Canal de Panama4, luego de casi dos mil transitos por las nuevas
esclusas.

La entrada en operacién de las nuevas esclusas ocasiond cambios en las operaciones del Canal.
Por primera vez, se utilizan solamente remolcadores para posicionar los buques en las camaras (en
vez de locomotoras como se hace en las esclusas panamax), y se establecieron restricciones y
requisitos adicionales para el transito del nuevo segmento de buques gaseros LNG por la naturaleza
de la carga transportada. Todo esto influye en la asignacion de recursos de transito y en la
programacion de los mismos. EIl primer afio de operacion del Canal ampliado fue valioso para
medir la productividad y utilizacion de las nuevas esclusas, y revaluar la demanda proyectada.

La demanda por los servicios del Canal ampliado ha sido mayor que lo esperado, y actualmente se
atienden hasta ocho buques por dia, dependiendo de la mezcla de trafico y disponibilidad de
recursos. De igual manera, se han registrado cambios en los patrones de servicio, reconfiguracion
de los servicios de linea a través de alianzas estratégicas entre los navieros, y el establecimiento
de nuevas rutas de transporte para diferentes tipos de carga a través del Canal.

Los cambios recientes en las condiciones del mercado, principalmente en el segmento de buques
portacontenedores, provocaron la revaluacion de las tarifas por peajes ofrecidas a los navieros de
este segmento. La ACP busca incentivar el transito de buques portacontenedores en ambas vias



Yy, por esta razon, incorporoé tarifas mas atractivas para este segmento en el viaje de retorno en
direccion sur.

Esta nueva estructura de peajes modifico el sistema de precios a través de la incorporacion de
nuevas tarifas de incentivo para el segmento de buques portacontenedores en la porcion de retorno
por el Canal de Panam4; se realiz6 la reasignacion de buques contenedores/carga suelta del
segmento de “otros” al segmento de carga general para efectos de cobro y analisis de mercado; y
se ajustaron los peajes de los segmentos de buques gaseros GLP y GNL. Estos ajustes reflejan la
cambiante demanda de la ruta asi como también de los niveles de utilizacion y productividad de
las esclusas neopanamax.

Los ajustes se realizaron sobre la base de la retroalimentacion recibida de la industria maritima, lo
cual pone en evidencia el compromiso del Canal de Panama de ser receptivo con sus clientes. Por
ejemplo, para el segmento de buques portacontenedores se establecen beneficios adicionales por
medio de tarifas mas atractivas para los contenedores con carga en el viaje de retorno si cumplen
con ciertas condiciones.

Las modificaciones implementadas mantuvieron la competitividad del Canal de Panama y la
adaptacion a la situacion de mercado, para brindar un servicio eficiente, competitivo y seguro al
comercio maritimo internacional.

Reformulacién de buques portacontenedores

Para el segmento de buques portacontenedores se establecié una nueva tarifa diferenciada para el
cobro de contenedores con carga (TEU con carga en el buque o TTL) en buques portacontenedores
neopanamax, y a la vez incentiva el transito de retorno en direccion sur. Los objetivos de esta
estrategia eran los siguientes:

e Mantener la competitividad de los servicios de linea a través del Canal de Panama.

e Responder a las necesidades de nuestros clientes

e Incentivar el transito de retorno en direccién sur de los buques portacontenedores
neopanamax

e Atraer el emplazamiento de nuevos servicios de linea a través de la ruta por Panama.

e Promover el aumento de los volimenes de capacidad de carga y el transporte de
contenedores con carga a través de la via interoceanica.

e Incentivar el crecimiento del tamafio promedio de buques de los servicios de linea, actuales
y futuros.

Esta propuesta continué con la misma estructura tarifaria aplicada actualmente a los buques
portacontenedores, con la inclusion de una nueva tarifa para el cobro de contenedores con carga
(TEU con carga en el buque o TTL) en el viaje de retorno para buques portacontenedores y que
cumplan con las siguientes condiciones:



e El tamafo del bugue debe ser neopanamax. EIl buque debe realizar un transito en direccion
norte y su regreso en direccion sur a través del Canal de Panama.

e El porcentaje de utilizacion del buque en direccion norte debe ser mayor o igual al 70 por
ciento (70%) del total de TEU permitidos.

e El tiempo transcurrido desde la fecha en que el buqgue abandona aguas del Canal (boya de
mar) en direccion norte hasta la fecha en que el buque arriba a aguas del Canal (boya de
mar) para su transito en direccion sur, no deberad ser mayor a 28 dias. No se tomara en
cuenta para la contabilizacion de estos 28 dias, la estadia del buque en fondeaderos y
puertos de la Republica de Panama que estén entre la salida oficial del Canal (boya de mar)
en direccién norte y el arribo oficial (boya de mar) del canal de Panamé en direccidn sur.

e Esta tarifa se implemento6 para los buques que transiten en direccion sur a partir del 1 de
octubre de 2017 que cumplen con las condiciones arriba mencionadas.

El programa de lealtad para buques portacontenedores continu6 siendo aplicado de la misma
manera y bajo las mismas condiciones como hasta el momento.

La tabla a continuacion, describe la estructura propuesta para el segmento de buques
portacontenedores.

Peajes de Portacontenedores a partir del 1 de octubre de 2017
Tarifacon
e | TR | O
Bsclusas Rango de TEU mixaﬁz d‘lfl'dA transportada | en Viaje de
TTL Retorno TTLR
1/
<1,000 $60 $30
>=1,000 < 2,000 $60 $30
Panamax >=2,000 < 3,500 $60 $30 N/A
>=3,500 $60 $30
<6,000 $60 $40 N/A
>=6,000 < 7,000 $50 $40 $30
>= 7,000 < 8,000 $50 $40 $30
>= 8,000 < 9,000 $50 $40 $25
Neopanamax
>=9,000 < 10,000 $50 $35 $25
>=10,000 < 11,000 $50 $35 $20
>=11,000 < 12,000 $50 $35 $20
>=12,000 $50 $35 $20

1/ « El tamaio del buque debe ser neopanamax. El buque debe realizar un transito en direccion norte y su
regreso en direccion sur a través del Canal de Panama.

« El buque en su transito norte debe llevar una utilizacion de contenedores con carga (TEU con carga en
el buque - TTL) mayor o igual a 70 por ciento del TEU de capacidad (total de TEU permitidos — TTA)
en el Canal de Panama. Los contenedores vacios (TEU vacios) transportados en el buque durante su
transito no seran contabilizados para la determinacion del porcentaje de utilizacion del buque.

« El tiempo transcurrido desde la fecha en que el buque abandona aguas del Canal (boya de mar) en
direccion norte hasta la fecha en que el buque arriba a aguas del Canal (boya de mar) para su transito en
direccion sur, no debera ser mayor a 28 dias. No se tomara en cuenta para la contabilizacién de estos 28
dias, la estadia del buque en fondeaderos y puertos de la Republica de Panama que estén entre la salida
oficial del Canal (boya de mar) en direccion norte y el arribo oficial (boya de mar) del canal de Panaméa
en direccion sur.

« La tarifa propuesta se aplicara a los buques que transiten en direccion sur a partir del 1 de octubre de
2017 y que cumplan con las condiciones arriba mencionadas

La estructura tarifaria de buques portacontenedores siguié incentivando el emplazamiento de
buques neopanamax, otorgandole a los clientes ahorros en sus costos totales de viajes a travées de



las economias de escala que los buques de mayor tamafio ofrecen. La aplicacién de una tarifa
reducida al cobro de los contenedores con carga a bordo de los bugues neopanamax en transito
sur, mejord la competitividad de la ruta del Canal de Panama entre las principales rutas del
comercio maritimo internacional.

Reasignacion de los buques tipo contenedor/carga suelta del segmento “otros” al segmento
de “carga general”

El objetivo de este cambio en los peajes para los bugues de contenedores/carga suelta fue:
e Incentivar los transitos de buques de contenedores/carga suelta por las esclusas panamax
e Responder a las necesidades de nuestros clientes.

Los buques de contenedores/carga suelta son utilizados en las mismas rutas que aquellos buques
clasificados como carga general, y transportan el mismo tipo de carga. Los buques de
contenedores/carga suelta eran clasificados dentro del segmento “otros”; se les reasignd al
segmento de buques de carga general, por tener el mismo modelo de negocio.

Al incorporar los buques de contenedores/carga suelta al segmento de carga general, se les aplica
una tarifa de peajes apropiada, ya que el valor de la ruta es igual para estos dos tipos de buque.
Con esta medida los bugues de contenedores/carga suelta se beneficiaron de esquemas de peajes
y servicios consonos con su operacion.

La siguiente tabla ilustra la propuesta de peajes para los buques de contenedores/carga suelta, como
sigue:

Peajes por Tonelada CP/SUAB a partir del 1 de octubre de 2017
Segmento de Mercado Tarifa Propuesta
Reasignacion de los buques leras 2das
Contenedores/Carga Suelta del
Resto
segmento Otros a Carga 10 mil 10 mil
General
Buques de Cargado | $5.25 $5.14 $5.06
contenedores y
carga suelta EnLastre | $4.19 $4.12 $4.05

Reformulacidon de los buques de graneles liquidos:

Los buques de graneles liquidos estan divididos por tipos especificos: buques tanqueros, que
transportan petréleo crudo y productos derivados; buques quimiqueros, utilizados para transportar
quimicos y petroquimicos; buques gaseros LPG, los cuales transportan gas licuado de petréleo y
buques gaseros LNG, los cuales transportan gas natural licuado.

En este segmento se ajusto la tarifa de peajes y se establecio el cobro de peajes por esclusa para
los buques gaseros LPG. Ademas, se increment0 las tarifas de peajes de los buques gaseros LNG.
Estos ajustes reflejan los cambios en la demanda en las rutas principales, los niveles de utilizacion
y productividad de las esclusas neopanamax. Los ajustes se muestran a continuacion:



Reformulacién del segmento de buques gaseros LPG:

El ajuste de peajes del segmento de gaseros LPG tomé en cuenta el comportamiento de trafico de
los buques panamax y neopanamax Yy por tanto se introdujo una separacion de la estructura de
peajes, creando una para la esclusa panamax y otra para la esclusa neopanamax. En adicién, se
implemento un incremento en las tarifas de peajes para las esclusas panamax y neopanamax.

Se mantuvo la unidad de metro cuibico (m?) de capacidad de carga para el cobro de los peajes para
las esclusas panamax y neopanamax, asi como también las cuatro bandas que incluye los primeros
5,000 metros clbicos (m®) de capacidad de carga, los siguientes 20,000 metros ctbicos (m?) de
capacidad de carga, los siguientes 30,000 metros cubicos (m®) de capacidad de carga y una Gltima
banda para el resto de la capacidad de carga, como se ilustra en la siguiente tabla.

Peajes - Buques LPG a partir del 1 de octubre de 2017

Esclusa Panamax Esclusa Neopanamax
Bandas en m?
Cargados Lastre Cargados Lastre
Primeros 5,000 $6.49 $5.19 $8.25 $6.60
Siguientes 20,000 $2.70 $2.16 $3.06 $2.44
Siguientes 30,000 $2.60 $2.08 $2.88 $2.30
Resto $2.25 $1.80 $2.21 $1.77

m3: metros cubicos de capacidad de carga.

Las tarifas en lastre se aplican a los buques gaseros LPG que transporten hasta un maximo de 2
por ciento del total de los metros clibicos (m®) de capacidad de carga. Esta condicion aplica para
las esclusas panamax y neopanamax.

Ajuste de peajes para el segmento de buques gaseros LNG:

En este segmento se incremento las tarifas de peajes; se mantuvo la unidad de metro ctbico (m®)
de capacidad de carga para el cobro de los peajes; y las cuatro bandas como sigue: los primeros
60,000 metros clibicos (m®) de capacidad de carga, los siguientes 30,000 metros clbicos (m®) de
capacidad de carga, los siguientes 30,000 metros ctbicos (m®) de capacidad de carga y una Gltima
banda para el resto de la capacidad de carga, como se ilustra en la siguiente tabla. Esta estructura
de peajes aplica para las esclusas panamax y neopanamax.

Peajes - Bugques LNG a partir del 1 de octubre de 2017
En Lastre
3
Bandas enm Cargados En Lastre (I s el
Primeros 60,000 $2.88 $2.56 $2.30
Siguientes 30,000 $2.47 $2.16 $2.01
Siguientes 30,000 $2.38 $2.07 $1.84
Resto $2.25 $1.97 $1.73

m3: Metros cubicos.
Nota: Tarifa en lastre (ida y vuelta) aplica al viaje de retorno en lastre.



La tarifa en lastre aplica a los buques gaseros LNG que transporten hasta un maximo de 10 por
ciento del total de los metros cubicos (m®) de capacidad de carga. Ademas, los navieros que
utilicen un mismo buque para viajes de ida y de retorno por el Canal de Panama, pagan la tarifa
para buques cargados y tienen la opcion de que se les aplique una tarifa especial en lastre (ida y
vuelta), si el transito en lastre se realiza dentro de los sesenta dias posteriores al transito con carga.

El 3 de septiembre de 2019, el Consejo de Gabinete, mediante Resolucion No. 78, aprobo las
siguientes modificaciones a los peajes del Canal de Panama:

Modificaciones propuestas para el segmento de buques portacontenedores
Actualizacion al programa de lealtad

En esta actualizacion del programa de lealtad, se modifica la categoria 1 y se agregan dos
nuevas categorias a las ya existentes:

e Categoria 1: Se establece el limite superior del volumen del Total de TEU Permitidos
(TTA) y aplica a todos los clientes que registren un volumen del Total de TEU Permitidos
(TTA) de 1,500,000 hasta 2,000,000. Esta categoria mantiene la mejoria en precio de $3.00
menos por Total de TEU Permitidos (TTA).

e Categoria la: este nivel aplica a todos los clientes que registren un volumen del Total de
TEU Permitidos (TTA) superior a 2,000,000 hasta 3,000,000. Esta categoria refleja una
mejoria en precio de $3.25 en la tarifa del Total de TEU Permitidos (TTA).

e “Loyalty Plus”: este nivel aplica a todos los clientes que registren un volumen del Total
de TEU Permitidos (TTA) superior a 3,000,000. Esta categoria comprende una mejoria en
precio de $5.00 por TEU del Total de TEU Permitidos (TTA), aplicable s6lo a los TEU de
capacidad que exceden 3,000,000 TEU. Para el célculo de este incentivo se utiliza el
excedente acumulado registrado en el mes correspondiente de acuerdo a los parametros ya
establecidos en el programa de lealtad vigente. Los TEU excedentes acumulados que se
registren cada mes se dividiran entre 12, que equivalen a los 12 meses consecutivos que
utiliza el programa de lealtad como referencia para definir las categorias.

Para determinar la categoria del cliente, se utiliza el volumen acumulado del Total de TEU
Permitidos (TTA) registrado por el cliente a través del Canal de Panama durante un periodo
maximo de 12 meses consecutivos a partir de la fecha de aprobacidn final de esta modificacion
por el Consejo de Gabinete. El nivel alcanzado se aplica durante un periodo de un mes,
teniendo un lapso de un mes de calendario entre el momento en que se alcanza una categoria
y el momento en el que se aplica la tarifa preferencial.

Las siguientes tablas ilustran las tarifas bajo la nueva estructura de peajes para este segmento:



Peajes - Buques Portacontenedores efectivo el 1 de enero de 2020
Categoria 1: mejoria en precio de $3.00 en la tarifa por TTA

"Tarifa Categoria 1 (de 1,500,000 - 2,000,000 TEU)"

Tarifa por T arlfa por | Tarifa por TEU
_ TEU com com carga
- Total de TEU
Esclusas Rango de TEU o carga transportada en
Permitidos da |Visje de R
(TTA) transportada | Viaje de hetorno
‘ (TTL) TILR
<= 1,000 857 s30
=1,000 = 2,000 537 230 .
P — - NiA
anamas = 2,000 = 3,500 357 330
= 3,500 $57 30
= 6,000 537 sS40 NiA
=6,000 < 7,000 $47 I sw $30
= 7,000 = 8,000 47 sS40 530
) =8,000 < 9,000 $47 $40 §25
Neopanamax [ _g 4500 < 10,000 547 535 525
=10,000 = 11,000 847 535 520
=11,000 < 12,000 47 535 $20
= 12,000 47 S35 520

Peajes - Buques Portacontenedores efectivo el 1 de enero de 2020
Categoria 1a: mejoria en precio de $3.25 en la tarifa por TTA

"Tarifa CatEEuria la (de 2,000,001 a 3,000,000 TET)"
. Tarifa por | Tarifa por TEU
_ IE;TE:PIDEK TEU c];n con I:arga
Esclusas Rango de TEU Permitidos carga trll'all:lspurtada en
(TTA) transportada | Viaje de Retorno
(TTL) TTLR
= 1,000 556.75 530
1,000 = 2,000 $56.75 330 _
Panamax ™ 000=33500 356.75 530 N
= 3,500 856,75 530
= 6,000 556.75 sS40 NIA
=6,000 = 7,000 546.75 sS40 530
= 7,000 = 8,000 546.75 sS40 530
e =B.000 = 9,000 546.75 sS40 515
=9,000 = 10,000 546.75 535 515
=10,000 < 11,000 546.75 535 520
=11,000 = 12,000 546.75 535 520
= 12,000 546.75 535 520




Peajes - Buques Portacontenedores efectivo el 1 de enero de 2020
Categoria “Loyalty Plus”: mejoria en precio de $5.00 por TEU aplicable solo al Total de
TEU Permitidos (TTA) que exceden 3,000,000

"Tarifa Lovalty Plus (sdlo aplicable a los TEU excedentes por encima de
3,000,000y
Tarifa par Iarl._fa por | Tarifa por TEU
- TEU con com carga
. Total de TEU
Esclusas Rango de TEU P e carga transportada en
ermitidos Visie de R
(TTA) transportada | Viaje de Ketorno
- (TTL) TILRK
= 1,000 855 530
Panamax =1,000 = 2,000 S:::: 530 N/A
= 2,000 = 3,500 855 530
= 3,500 855 S30
= 6,000 855 840 NiA
=6,000 = 7,000 845 S40 530
= 7,000 = 8,000 845 S40 530
Neopanamas =8,000 = 2,000 845 S40 825
eor ~9,000 < 10,000 345 335 525
=10,000 = 11,000 845 835 520
=11,000 = 12,000 845 835 520
= 12,000 545 835 820

Diferenciacion de la tarifa por TEU a bordo aplicable a buques que no son
portacontenedores y que transporten contenedores sobre cubierta:

La nueva estructura de peajes aplica un cobro diferenciado por TEU vacio, TEU cargado seco
y TEU cargado refrigerado para aquellos buques que no son portacontenedores y que
transporten contenedores sobre cubierta.

Tarifa por TEU efectivo el 1 de abril de 2020

Tarifa por TEU aplicable a todos TEU Vacio TEU Seco TEU Refrigerado

los buques que no son

portacontenedores pero que estan
transportando contenedores sobre $60.00 $100.00 $110.00
cubierta.

TEU seco contempla: carga general, carga peligrosa, flat rack lleno.
TEU vacio: incluye contenedores sin carga y flat rack sin carga.



Tarifas aplicables para los peajes de buques tanqueros:
Las nuevas tarifas por tonelada CP/SUAB para los peajes de buques tanqueros en la esclusa

panamax son:

Esclusa Panamax

Peajes - Buques Tanqueros efectivo el 1 de abril de 2020

Bandas por CP/SUAB Cargados Lastre
Primeros 10,000 $5.50 $4.55
Siguientes 10,000 $5.39 $4.39
Siguientes 15,000 $5.34 $4.18
Siguientes 10,000 $5.23 $3.96
Resto $5.01 $3.80

Las nuevas tarifas por tonelada CP/SUAB y por tonelada métrica de carga para los peajes de
buques tanqueros en la esclusa neopanamax son:

Peajes - Buques Tanqueros efectivo el 1 de abril de 2020
Esclusa Neopanamax

Bandas por CP/SUAB

Cargados

Tarifa por CP/SUAB

Bandas por toneladas
métricas de carga

Tarifa Variable por
tonelada métrica de carga

Tarifa en Lastre
por CP/SUAB

Primeros 10,000 $5.58 Primeros 20,000 $0.34 $4.64
Siguientes 10,000 $5.40 Siguientes 20,000 $0.22 $4.47
Siguientes 15,000 $5.51 Siguientes 20,000 $0.39 $4.26
Siguientes 10,000 $4.32 Siguientes 20,000 $0.20 $4.03
Resto $3.51 Resto $0.11 $3.86

Tarifas aplicables para los peajes de buques quimiqueros:

Las nuevas tarifas por tonelada CP/SUAB para los peajes de buques quimiqueros son:

Peajes - Buques Quimiqueros efectivo el 1 de abril de 2020

Bandas por CP/SUAB Cargados En Lastre
Primeros 10,000 $5.73 $4.88
Siguientes 10,000 $5.65 $4.80
Resto $5.54 $4.71




Tarifas aplicables para los peajes de buques gaseros LPG:

Las nuevas tarifas de peajes por metro clibico (m®) de capacidad de carga (LPG) para buques
gaseros LPG panamax y neopanamax son:

Peajes - Buques gaseros LLPG efectivo el 1 de abril de 2020
Esclusa Panamax Esclusa Neopanamax
Bandas en m?

Cargados Lastre Cargados Lastre

Primeros 5,000 $7.01 $5.61 $9.49 $7.59

Siguientes 20,000 $2.92 $2.33 $3.52 $2.81

Siguientes 30,000 $2.81 $2.25 $3.31 $2.65

Resto $2.43 $1.94 $2.54 $2.04

Las tarifas en lastre se aplican a los buques gaseros LPG panamax y neopanamax que
transporten hasta un maximo de 2 por ciento del total de los metros clbicos (m®) de capacidad
de carga (LPG) de los espacios disefiados y certificados para ello.

Tarifas aplicables para los peajes de buques gaseros LNG:

Las nuevas tarifas de peajes por metro ctibico (m®) de capacidad de carga (LNG) para buques
gaseros LNG son:

Peajes - Buques gaseros LNG efectivo el 1 de abril de 2020
En Lastre
. 3 = - g
Bandas en m Cargados En Lastre (ida y vuelta)
Primeros 60,000 $3.12 $2.79 $2.48
Siguientes 30,000 $2.68 $2.35 $2.17
Siguientes 30,000 $2.58 $2.26 $1.99
Resto $2.44 $2.15 $1.87

La tarifa en lastre se aplica a los buques gaseros LNG que transporten hasta un maximo de 10
por ciento del total de los metros cubicos (m®) de capacidad de carga de los espacios disefiados
y certificados para ello. La tarifa en lastre (ida y vuelta) se aplica a los navieros que utilicen el
mismo bugue para viajes de ida y vuelta por el Canal de Panama. En la tarifa en lastre (ida y
vuelta) los navieros pagan la tarifa para bugues cargados y tienen la opcion que se les aplique
una tarifa reducida en lastre (ida y vuelta), si el transito en lastre se realiza dentro de los 60
dias posteriores al transito con carga.



Tarifas aplicables para los peajes de buques portavehiculos/RoRo:

La nueva estructura de peajes amplia el rango de CP/SUAB y diferencia entre ambas esclusas.
Las nuevas tarifas por tonelada CP/SUAB aplicable a los peajes de buques
portavehiculos/RoRo son:

Peajes de Portavehiculos y RoRo efectivo el 1 de abril de 2020
Porcentaje de
Utilizacion (Carga Tarifa por Capacidad ($ por CP/SUAB)
TM/DWT)
Rangos de CP/SUAB
Inicio Final — Panamax Neopanamax
Inicio —» 0 25,001 64,501
Final —» | 25,000 64,500 Mayor
0.00% 9.99% $4.22 §3.63 $3.60 $3.85
10.00% 19.99% $5.22 $4.47 $4.42 $4.73
20.00% 29.99% $5.26 $4.53 $4.49 $4.81
30.00% 39.99% $5.31 $4.56 $4.56 $4.88
40.00% 49.99% $5.41 $4.60 $4.57 $4.89
50.00% Mayor $5.47 $4.67 $4.65 $4.98

Tarifas aplicables para los peajes de buques de graneles secos:

Peajes - Graneleros Secos efectivo el 1 de abril de 2020
Transitos Cargados por Mercaderia
Esclusas panamax
Otros

a Mineral de | Graneles

Bandas aepwrm | ot | S | Hierro Secos Tarifa En
T (OGS) Lastre
(S/DWT TM)

S/DWT TM
leros 5,000 $4.09 $3.42 $3.40 $4.09 $2.75
Sig. 5,000) 83.23 $2.74 $2.52 $3.23 $2.40
Sig. 10,000) $2.57 $2.45 $2.13 $2.57 $2.00
Sig. 20,000 $2.38 $2.15 $2.04 $2.38 $1.80
Sig. 20,000 $2.09 $2.05 $1.94 $2.09 $1.75
Sig. 25,0000 $1.71 $1.96 $1.84 $1.71 $1.25
Sig. 35,000, S$1.28 $1.47 50.97 $1.28 $1.00
Resto 50.86 $0.78 50.49 $0.86 $0.75

1/ DWT: Deadweight ton, el equivalente a toneladas de peso muerto de verano. Para buques que carguen
madera, es el que sea mayor entre toneladas de peso muerto de verano o de verano para madera del buque.



Las tarifas para bugues neopanamax que transporten minerales de hierro se equiparan con las
que se aplican a buques que transportan granos y otros graneles secos.

Peajes - Graneleros Secos efectivo el 1 de abril de 2020

Transitos Cargados por Mercaderia
Esclusas neopanamax
Granos Carbén Mineral de Hierro Otros Graneles Secos Tarifa En
Bandas de DWT (0GS) Lastre
™ 1/ (S'DWT
Tal'ifa‘ por T::::; [ Tarifa por Tarifa por Tarifa por Tarifa por Tarifa por Tarifa por iy
capacidad i carga . carga ., carga
(S DWT trausportada Capa,cldad transportada capa'culad transportada Capa,cldﬁd transportada
ny | C‘“ﬁ“ M) GPWTIM| o/ Carga T™D | SPVT ™| 5/ carga Ty | EPVT ™ | 5/ Carga TM)
leros 5,000 85.74 50.35 $5.15 $0.30 $5.74 $0.35 $5.74 $0.35 $2.75
Sig. 5,000 $4.97 $0.34 $4.12 $0.29 $4.97 $0.34 $4.97 $0.34 $2.40
Sig. 10,000] $4.21 $0.33 $3.61 $0.28 $4.21 $0.33 $4.21 $0.33 $2.00
Sig. 20,000 $2.68 50.30 $3.09 $0.27 $2.68 $0.30 $2.68 $0.30 $1.80
Sig. 20,000] $1.91 50.25 $2.06 $0.26 $1.91 $0.25 $1.91 $0.25 $1.75
Sig. 25,0000 $0.77 $0.20 $0.82 $0.25 $0.77 $0.20 $0.77 $0.20 §1.25
Sig. 35,000, S0.38 $0.15 $0.26 $0.20 $0.38 $0.15 $0.38 $0.15 $1.00
Resto $0.38 50.10 $0.10 $0.15 $0.38 $0.10 50.38 $0.10 $0.75
1/ DWT: Deadweight ton, el equivalente a toneladas de peso muerto de verano. Para buques que carguen

madera, es el que sea mayor entre toneladas de peso muerto de verano o de verano para madera del bugue.
2/TM: Toneladas métricas.

Las tarifas de granos, carbon, otros graneles secos y bandas de toneladas de peso muerto se
mantienen sin cambio segun la estructura de peajes vigente.

Tarifas aplicables para los peajes de las embarcaciones menores:

Peajes - Embarcaciones menores® efectivo el 1 de enero 2020

Rango de Eslora

Tarifa por transito

Metros Pies
< 19.812 <65 $1.,600
>19.812 < 24.384 >65 <80 $2.,400
> 24.384< 30.480 > 80 <100 $3.500
> 30.480 > 100 $4,100

Limites maximos de tonelaje o desplazamiento que establece el peaje en base a su eslora
total mediante la tarifa de embarcaciones menores

-Hasta 863 toneladas netas CP/SUAB cuando transportan pasajeros o carga
-Hasta 990 toneladas netas CP/SUAB cuando transitan en lastre

-Hasta 1.067 toneladas de desplazamiento maximo

*Embarcaciones menores: naves de una eslora maxima de hasta 38.1 metros (125 pies).
las cuales normalmente transitan el Canal de Panama utilizando cabos manipulados
manualmente en las esclusas, sin la utilizacion de locomotoras




Tarifas aplicables para los peajes del Conglomerado maritimo local - Segmento de
turismo local:

Peajes - Embarcaciones Menores™
Conglomerado Maritimo - Turismo local
Efectivo el 1 de mayo de 2020

Segmento de mercado Tarifa por transito

Turismo Local $2.500

*Embarcaciones menores: naves de una eslora maxima de hasta 38.1
metros (125 pies), las cuales normalmente transitan el Canal de Panama
utilizando cabos manipulados manualmente en las esclusas, sin la

utilizacion de locomotoras



