ACUERDO No. 395
(de 20 de enero de 2022)

“Por el cual se subroga el Reglamento de Arqueo de Buques
para la Fijacidon de Peajes por el Uso del Canal de Panama”

LA JUNTA DIRECTIVA
DE LA AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA

CONSIDERANDO:

Que de conformidad con el articulo 316 de la Constitucidn Politica de la Reptiblica de Panama
{Constitucidn Politica) y el articulo 4 de la Ley No. 19 de 11 de junio de 1997, por la que se
organiza la Autoridad del Canal de Panama (Ley Organica), corresponde privativamente a la
Autoridad del Canal de Panama (la Autoridad) la administraciéon, funcionamiento, conservacion,
mantenimiento y modernizacidn del Canal de Panamd y sus actividades conexas, con arreglo a
las normas constitucionales y legales vigentes, a fin de que funcione de manera segura,
continuga, eficiente y rentable.

Que el articulo 319 de la Constitucion Politica establece que la Junta Directiva de la Autoridad
tiene la facultad, entre otras, de aprobar privativamente los reglamentos que desarrollen las
normas generales que dicte el Organo Legislativo a propuesta del Organo Ejecutivo y de otorgar
concesiones.

Que el articulo 18, numeral 5, literal e, de la Ley Orgénica establece que corresponde a la Junta
Directiva aprobar el reglamento aplicable al arqueo e inspeccién de naves, a la navegacion por
el Canal, al control de trafico maritimo, al pilotaje y al practicaje de naves y demds asuntos
relacionados con la navegacién por el Canal.

Que la Junta Directiva, en ejercicio de dicha facultad, aprobé el Reglamento de Arqueo de
Buques para la Fijacion de Peajes por el Uso del Canal de Panam4 vigente mediante Acuerdo
No. 358 de 12 de diciembre de 2019.

Que la Junta Directiva aprobd el Acuerdo No. 384 de 26 de agosto de 2021 que contiene la
propuesta de modificacion de los peajes y las reglas de arqueo por el uso del Canal de Panaméa
presentada por la Administracién de la Autoridad; y ordend el inicio del trdmite reglamentario
previsto para la consulta y audiencia publica establecido en la Ley Orgdnica, mediante la
publicacidn en el Registro del Canal de Panama de la notificacion de la propuesta lo que
permitié a los interesados participar y expresar sus opiniones y comentarios con respecto a la
propuesta presentada.

Que la Junta Directiva, cumplido el proceso legal y reglamentario de la Autoridad establecido
para la modificacion de los peajes y las reglas de arqueo por el uso del Canal de Panama, L(:
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aprobé el Acuerdo No. 389 de 23 de noviembre de 2021, “Por el cual se modifican los peajes
por el uso del Canal de Panama” a fin de:

1. Eliminar la unidad de cobro por capacidad maxima de literas.

2. Estandarizar la unidad de cobro por capacidad CP/SUAB para todos los buques de
pasajeros con el fin de utilizar una Gnica unidad de medida.

3. Establecer que los precitados ajustes entraran en vigor a partir del 1 de febrero de 2022,

Que la Administracion informa que la nueva estructura de peajes requiere la realizacion de
ajustes o modificaciones al Reglamento de Arqueo de Buques para la Fijacion de Peajes por el
Uso del Canal de Panama vigente.

Que informa la Administracion que los ajustes que se requieren realizar consisten
principalmente en los siguientes:

e Agregar las definiciones de buque cablero y de buque pesquero y agregar reglas para el
lastre para estos buques.

¢ Actualizar la definicién de buque de pasajeros para adecuarlo a su Unica medida de cobro,
CP/SUAB.

¢ Eliminar el parrafo donde se explica las medidas de cobro para buques de pasajeros para
adecuarlo a su Unica medida de cobro, CP/SUAB.

¢ Eliminar el término litera y reemplazar la definicion de capacidad maxima de literas por
capacidad maxima de pasajeros.

e Eliminar el parrafo de los documentos adicionales que el buque de pasajeros debe
presentar,

Que sefiala la Administracion que las modificaciones indicadas propuestas conllevan un niumero
considerable de cambios al Reglamento Arqueo de Buques para la Fijacion de Peajes por el Uso
del Canal de Panama, por lo que considera que lo mas conveniente es subrogar este
reglamento.

Que el Administrador ha presentado a la consideracién de la junta Directiva, en virtud de lo
anterior, el proyecto de Acuerdo que contiene las modificaciones pertinentes, a fin de subrogar
el Reglamento de Arqueo de Buques para la Fijacion de Peajes por el Uso del Canal de Panama,
con la finalidad de que empiece a regir a partir del 1 de febrero de 2022.

Que la Junta Directiva ha examinado [a propuesta presentada por el Administrador y la
considera conveniente para los intereses de la Autoridad, por lo que estima apropiada la
subrogacion solicitada.  \(

\
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ACUERDA:

ARTICULO PRIMERO: Subrogar el Acuerdo No. 358 de 12 de diciembre de 2019 con un nuevo
Reglamento de Arqueo de Buques para la Fijacion de Peajes por el Uso del Canal de Panama, en
los siguientes términos:

“REGLAMENTO DE ARQUEO DE BUQUES PARA LA FIJACION DE PEAJES
POR EL USO DEL CANAL DE PANAMA

Capitulo |
Normas Generales y Definiciones

Articulo 1: Este Reglamento tiene por objeto establecer el procedimiento y las reglas de arqueo
de buques, para la determinacion de la base de aplicacién de los peajes que adopte la
Autoridad de acuerdo con su Ley Organica.

Articulo 2: Las palabras, expresiones y siglas utilizadas en el presente Reglamento tendran las
siguientes definiciones:

Anexo. Reglas complementarias para la determinacion del Arqueo Neto CP/SUAB y la base de
cobro de los peajes, las cuales forman parte integral de este Reglamento.

Arqueo por eslora total. Se aplica a embarcaciones que, con base en su eslora total y Arqueo
Neto CP/SUAB, paguen de acuerdo con las tarifas minimas establecidas.

Buque auxiliar. Cualquier bugue que no fuere buque de guerra, de propiedad de un Estado u
operado por él y utilizado, en ese momento, solamente en servicio no comercial del gobierno.

Buque cablero. Buque especializado, disefiado y utilizado en el tendido y la reparacion de
cables submarinos usados en telecomunicaciones, transmisidn de energia eléctrica u otros
propésitos.

Buque con capacidad de transportar contenedores sobre la cubierta. Bugue que no pertenece
a la categoria de portacontenedor, pero con capacidad para transportar contenedores sobre |a
cubierta. La Autoridad determinara si un buque pertenece o no a esta categoria, tomando en
consideracion la informacion proporcionada por el buque.

Buque contenedor/carga suelta. Bugue especialmente disefiado para transportar
contenedores o carga suelta fraccionada, paletizada o a granel bajo cubierta. Generalmente
tendra escotillas de ancho completo y bodegas encajonadas para el transporte de carga y/o
contenedores a granel, algunos buques estan equipados con graas porticas. Este buque tiene la
capacidad de transportar carga sobre cubierta, algunos estan disefiados con celdas guias
removibles para transportar contenedores bajo cubierta. N
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Bugue de carga general. Bugue disefiado para transportar carga general fraccionada,
paletizada o a granel (articulos individuales tales como cajas, equipos y piezas), que se coloca
en bodegas generales sin especializacion. Generalmente cuenta con cubiertas maltiples e
instalaciones para cargar y descargar carga. Este buque tiene la capacidad de transportar carga
sobre cubierta.

Buque de graneles secos. Buque disefiado para transportar carga seca a granel (tales como
granos, carbén, minerales, metales, fertilizantes y productos de madera).

Buque de guerra. Bugue perteneciente a las fuerzas navales de un Estado que porte las
insignias exteriores distintivas de los buques de guerra de esa nacionalidad, bajo el comando de
un oficial debidamente comisionado por el gobierno e inscrito en la Lista Naval, y operado por
una tripulacion bajo disciplina naval regular.

Buque de pasajeros o Buque de pasaje. Aquel cuya actividad principal es el transporte de
pasajeros, sujeto a itinerarios fijos y de conocimiento pulblico. Normalmente este tipo de buque
cuenta con alojamiento para mas de doce (12) pasajeros.

Buque gasero. Buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel de
cualquiera de los gases licuados u otros productos enumerados en la tabla del correspondiente
capitulo del Cédigo Internacional para la Construccion y el Equipo de Bugues que Transporten
Gases Licuados a Granel o el Cédigo para la Construccion y el Equipo de Buques que
Transporten Gases Licuados a Granel {IGC Code, por sus siglas en inglés). Existen dos tipos de
bugques gaseros: el LPG, por sus siglas en inglés, que transporta gas licuado de petroleo y el
metanero o LNG, por sus siglas en inglés, que transporta gas natural licuado.

Buque pesquero. Buque disefiado principalmente para la captura de peces y otras especies
marinas. Incluye arrastreros, cerqueros, camaroneros u otros dedicados a la actividad de pesca.

Bugue portacontenedor. Bugue especialmente disefiado o convertido para transportar
contenedores sobre la cubierta y que posee guias celulares permanentes en sus bodegas. La
Autoridad determinara si un buque pertenece o no a esta categoria, tomando en consideracion
la informacidon proporcionada por el cliente.

Buque portavehiculo. Buque con cubiertas multiples disefiado para transportar automéviles y
camiones por medio de rampas cuyas cubiertas pueden ser permanentes o movibles. El buque
esta equipado con rampas que permiten conducir los vehiculos dentro y fuera del mismo.

Buque quimiquero. Buque construido o adaptado para el transporte a granel de cualquiera de
los productos liquidos enumerados en el capitulo correspondiente del Cédigo Internacional de
Quimiqueros o el Cédigo de Quimiqueros, segln aplique.

&,

1Y
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Bugue refrigerado. Buque de carga de cubierta maltiple cuyos espacios de carga estan
disefiados principalmente para el transporte de carga refrigerada, como frutas, carne y otros
productos alimenticios a diversas temperaturas. incluye el buque de carga con ochenta por
ciento (80%) o mas de espacio aislado para la carga.

Buque RoRo. Buque especialmente diseftado para transportar mercancia con ruedas tales como
camiones, remolques (trailers) o contenedores rodantes, que son cargadas y descargadas
utilizando el método de trasbordo rodado (roll on-roll off} mediante vehiculos tractores, con
varias cubiertas comunicadas mediante rampas o ascensores.

Buque tanquero. Buque construido o adaptado para el transporte de mercancias liquidas a
granel, principalmente petroleo crudo y productos derivados del petroleo, entre otros.

Calado mdximo. Es la profundidad maxima (en metros) permisible hasta la que debe
sumergirse el casco de un buque cuando esta totalmente cargado.

Capacidad cubica de carga (M?). Capacidad maxima de carga de un buque expresada en
metros cubicos.

Capacidad maxima de pasajeros (PAX). Total de pasajeros indicados en el Certificado de
Seguridad para Buques de Pasajeros y/o en el Certificado internacional de Arqueo, el que sea
mayor para un buque de pasajeros.

Certificado de Seguridad para Buques de Pasajeros. Certificado de seguridad expedido a todo
buque de pasajeros.

Certificado Internacional de Aptitud para el Transporte de Productos Quimicos Peligrosos a
Granel o Certificado de Aptitud para el Transporte de Productos Peligrosos a Granel.
Certificado expedido a todo bugue quimiquero que realice viajes internacionales y que cumpla
con las disposiciones pertinentes del Cédigo Internacional de Quimiqueros o el Codigo de
Quimiqueros, segun corresponda.

Certificado internacional de Arqueo, 1969 (CIA 68). Certificado Internacional de Arqueo
expedido de acuerdo con el Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques, 1969.

Cadigo de Gaseros {Codigo CG). El Codigo para la Construccion y el Equipo de Buques que
Transporten Gases Licuados a Granel, que se aplica generalmente a aquellos buques
construidos después del 31 de diciembre de 1976, pero antes del 1 de julio de 1986.

Cédigo de Quimiqueros (Cédigo €Q). El Cédigo para la Construccién y el Equipo de Buques que

Transporten Productos Quimicos Peligrosos a Granel, el cual se aplica a aquellos bugues
construidos en o después del 12 de abril de 1972, pero antes del 1 de julio de 1986. i,
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Cddigo Internacional De Estabilidad Sin Averia, 2008 {CODIGO IS 2008). E| Codigo Internacional
de Criterios de Estabilidad, tanto de caracter obligatorio como de recomendacién y otras
medidas que garanticen la seguridad operacional de todos los buques a fin de reducir al minimo
los riesgos para los mismos, el personal de a bordo y el ambiente.

Codigo Internacional de Gaseros (Codigo CIG). El Cédigo Internacional para la Construccion y el
Equipo de Buques que Transporten Gases Licuados a Granel, que se aplica generalmente a
aquellos buques construidos después del 1 de julio de 1986.

Codigo Internacional de Quimiqueros (Cédigo CIQ). El Cddigo para la Construccion y el Equipo
de Buques que Transporten Productos Quimicos Peligrosos a Granel, que se aplica
generalmente a aquellos buques construidos después del 1 de julio de 1986.

Cubierta. La superficie completa mas alta expuesta a la intemperie y a la mar, dotada de
medios permanentes de cierres estancos de todas las aberturas en la parte expuesta de la
misma y bajo la cual todas las aberturas en los costados del buque estén dotadas de medios
permanentes de cierre estanco.

En un buque con cubierta escalonada, se tomaréa como cubierta la linea mas baja de la cubierta
expuesta a la intemperie y su prolongacion paralelamente a la parte mas elevada de dicha
cubierta.

Desplazamiento de verano. Es el peso total del buque en toneladas métricas cuando esté
cargado a su calado de verano, que consiste en la sumatoria del desplazamiento en rosca mas
el tonelaje de peso muerto de verano.

Desplazamiento en rosca. Es el peso del buque en toneladas métricas tal como lo entrega el
astillero; esto es, sin combustible, pertrechos, viveres ni tripulantes.

Desplazamiento mdximo. Es el peso del buque en toneladas métricas en una condicidn de
completamente cargado a su calado maximo permisible con provisiones, carga, agua,
combustible, municiones, el peso de los oficiales, tripulantes, pasajeros y sus pertenencias.

Espacios cerrados. Los limitados por el casco del buque, por mamparos fijos o movibles y por
cubiertas o techos que no sean toldos permanentes o movibles. No impedira la consideracion
de espacio cerrado la interrupcién en una cubierta o abertura alguna en el casco del buque, en
una cubierta o en el techo de un espacio ni la ausencia de mamparos.

Espacios excluidos. Sin perjuicio de la definicién de espacios cerrados, son los espacios a que se
refiere el aparte C del Anexo, los cuales no se incluyen en el volumen de los espacios cerrados.
Sin embargo, serdn considerados espacios cerrados cuando retnan alguna de las condiciones

sefialadas en el parrafo inicial del aparte mencionado.“\%’
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Estanco a la intemperie. Condicion del buque en la cual el agua no penetra, cualquiera que sea
el estado de la mar.

Estanco al agua. Condicion del buque capaz de impedir el paso del agua a través de la
estructura o cierre en cualquier direccidon bajo una tromba de agua para lo cual la estructura
circundante se ha disefiado.

Manga o manga de trazado (MB). La anchura maxima del bugue, medida en el centro de este,
fuera de miembros en los buques de forro metalico, o fuera de forros en los buques de forro no
metalico.

Medida transitoria de dispensa. Es el tratamiento especial que se otorga a los buques que han
transitado por el Canal entre el 23 de marzo de 1976 y el 30 de septiembre de 1994 y regresen
para transito después del 30 de septiembre de 1994, el cual consiste en el congelamiento del
arqueo de acuerdo con el sistema de Arqueo Neto del Canal de Panam3 vigente hasta el 30 de
septiembre de 1994. Esta medida se aplicara siempre que los buques no hayan sido objeto de
un cambio estructural significativo, entendiéndose por tal una variacion real no menor del diez
por ciento (mas o menos 10%) del volumen total (V} del buque. En caso de producirse un
cambio estructural significativo, el Arqueo Neto CP/SUAB se determinarda de acuerdo con el
articulo 10.

La medida transitoria de dispensa no aplica a los buques clasificados por la Autoridad como
portacontenedores.

Numero de TEU transportados durante el transito (NTT). Es el resultado de la combinacion de
los diferentes tamafios y tipos (seco, refrigerado o vacio) de los contenedores transportados
durante el transito en espacios abiertos sobre la cubierta, por buques que no sean
portacontenedores y que tengan capacidad para transportar contenedores sobre la cubierta,
que maximice el espacio volumétrico, expresandose dicho volumen en unidades TEU, segln la
tabla de equivalencias del articulo 10. La Autoridad se reserva el derecho de verificar el NTT
para corroborar que este dato cumpla con el grado de precision que requiere la Autoridad.

Pasajero. Toda persona que viaje a bordo del buque. Se exceptian el capitdn y los miembros de
la tripulacidn u otras personas empleadas o contratadas para cualquier labor necesaria para el
buque.

Pasajero de cortesia. Persona que viaja a bordo de un buque, de quien no se recibe
remuneracion econémica alguna o cuyo transporte no represente ventaja comercial para el
buque. Esta definicion no aplica al buque de pasajeros.

Puntal de trazado (D). La distancia vertical medida desde el canto alto de la quilla hasta la cara

inferior de la cubierta en el costado, con las variaciones descritas en el aparte A del Anexo de
este Reglamento. '\
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Sistema Universal de Arqueo de Buques (SUAB). El conjunto de reglas, medidas y célculos
aplicables para la determinacion del arqueo bruto y neto, adoptados de acuerdo con el
Convenio Internacional de Arqueo sobre Buques de 1969.

Sistema Universal de Arqueo de Buques del Canal de Panamd {CP/SUAB). El basado en el
Sistema Universal de Arqueo de Buques, 1969, utilizando de este los pardmetros para
determinar el volumen total del buque con variantes adicionales establecidas por [a Autoridad.

TEU (Contenedor de 20 pies de largo}. Unidad de medida o referencia que equivale a un
contenedor de veinte (20) pies con dimensiones externas de largo, ancho y alto de veinte (20},
ocho (8), y ocho y medio (8.5) pies, respectivamente. El volumen que un TEU representa es
igual a mil trescientos sesenta (1,360) pies cabicos.

Total de TEU con carga durante el transito (TTL). Es el resultado de la combinacidn de los
diferentes tamaiios de los contenedores transportados con carga por buques
portacontenedores, que maximice el espacio volumétrico, expresandose dicho volumen en
unidades TEU, segln la tabla de equivalencias del articulo 10. La Autoridad se reserva el
derecho de verificar el TTL para corroborar que este dato cumpla con el grado de precisidn que
requiere la Autoridad.

Total de TEU con carga durante el transito en el viaje de retorno (TTLR). Es el total de TEU con
carga durante el transito {TTL), aplicable a un buque portacontenedores neopanamax en su
viaje de retorno (sur), cuando durante su transito en direccién norte haya transitado con una
utilizacién de carga (TTL) mayor o igual a setenta por cierto {70 %) de su total de TEU
permitidos (TTA). El buque debe retornar en un periodo no mayor de veintiocho (28) dias y este
periodo corresponde al transcurrido desde la fecha en que el buque abandona aguas del Canal
{boya de mar) en direccién norte hasta la fecha en que el buque arriba a aguas del Canal (boya
de mar) para su transito en direccion sur. No se tomara en cuenta para la contabilizacién de
estos veintiocho (28) dias, la estadia del buque en fondeaderos y puertos de la Republica de
Panama que se encuentren entre la salida oficial del Canal (boya de mar) en direccién norte y el
arribo oficial {boya de mar) del Canal de Panamd en direccién sur. En caso de que el buque
requiera realizar actividades portuarias en terminales panamefias localizadas fuera de estos
puntos, se deberd presentar a la Autoridad la documentacién que sustente dicha visita.

Total de TEU permitidos (TTA). Es la suma total de TEU permitidos sobre cubierta y TEU
permitidos bajo cubierta.

TEU permitidos bajo cubierta. Capacidad total de contenedores en TEU que un buque
portacontenedor puede transportar en espacios cerrados, incluyendo aquellos que pueden ser
transportados en espacios cerrados sobre la cubierta. Esta capacidad se determina mediante |a
combinacién de los diferentes tamafios de los contenedores que maximicen el espacio
volumétrico, expresando dicho volumen en unidades TEU. ,L-_G']
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TEU permitidos sobre cubierta. Es |a capacidad total de contenedores en TEU que un buque
puede transportar en espacios abiertos sobre la cubierta y no incluye aquellos contenedores
que pueden ser transportados en espacios cerrados sobre la misma area. Esta capacidad se
determina mediante la combinacidn de los diferentes tamafios de los contenedores que
maximicen el espacio volumeétrico, expresado en unidades TEU. Este espacio volumétrico serd
ajustado a una condicién de visibilidad de una eslora, indistintamente de los requisitos de
visibilidad que establezca la Autoridad.

Toneladas de peso muerto de verano (DWT). Maxima capacidad de carga de un buque en
toneladas métricas cuando esta completamente sumergido a su calado de verano. Incluye el
peso de la carga, combustible, aceites lubricantes, provisiones, agua fresca en los tanques,
pasajeros y equipaje, tripulacién y sus pertenencias.

Toneladas de peso muerto de verano para madera (TDWT). Maxima capacidad de carga de un
buque en toneladas métricas cuando estd completamente sumergido a su calado de verano
para madera. Incluye el peso de la carga, combustible, aceites lubricantes, provisiones, agua
fresca en los tanques, pasajeros y equipaje, tripulacién y sus pertenencias.

Volumen total (V). El espacio cerrado del buque expresado en metros ctibicos.
Articulo 3: Seran objeto de arqueo:

1. El espacio cerrado bajo cubierta.

Los espacios cerrados sobre cubierta.

3. La capacidad maxima del buque para transportar contenedores bajo cubierta y sobre
ella.

4. La capacidad cibica de carga.

Las toneladas de peso muerto de verano o de verano para madera.

6. El desplazamiento maximo.

i

52

Articulo 4: El Administrador de la Autoridad interpretara y aplicara las reglas de arqueo que se
establecen en este Reglamento.

Capitulo I
Determinacion del arqueo para la fijacidn de peajes por el uso del Canal de Panama

Seccion Primera
Requisitos

Articulo 5: Para efectos del arqueo, todo buque que transite por el Canal presentara el CIA69 o,

en su defecto, un documento aceptable para la Autoridad, con base en un sistema
sustancialmente similar al adoptado por el citado convenio. Ademads, presentara planos, b
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certificados de clasificacion y documentacion con informacién en la cual conste el V, DWT,
TDWT, M? y desplazamiento maximo, o documentacidén que permita determinar estos
parametros mediante la aplicacién de calculos matematicos.

El buque quimiquero debera presentar, adicionalmente a lo establecido en el primer parrafo
del articulo 5, el Certificado Internacional de Aptitud para el Transporte de Productos Quimicos
Peligrosos a Granel o el Certificado de Aptitud para el Transporte de Productos Quimicos
Peligrosos a Granel, segtin corresponda, para determinar el tipo de buque quimiquero (1,2,3 0
la combinacién que se presente). De no obtenerse dichos certificados o que no se cumpla con
las pautas de precisién aceptables por la Autoridad, la determinacién de! tipo de buque queda
sujeto a lo que determine la Autoridad.

Se exceptdan de la presentacién de la documentacion establecida en este articulo las
embarcaciones que, con base en su eslora total y Arqueo Neto CP/SUAB, paguen de acuerdo
con las tarifas minimas fijas y los bugues sujetos a medida transitoria de dispensa.

La medida transitoria de dispensa Gnicamente aplica a los buques que su medida de cobro esté
basada en Arqueo Neto CP/SUAB.

Articulo 6: Ademds de lo exigido en el articulo anterior, los buques con capacidad para
transportar contenedores deberén proporcionar planos, certificados de clasificacién y
documentacién con informacién suficiente para determinar TEU permitidos bajo cubiertay TEU
permitidos sobre cubierta, tal como se define en el articulo 2 de este Reglamento.

La informacidn a la que se refiere el parrafo anterior se obtendra del Manual de Aseguramiento
de Carga (“Cargo Securing Manual” o CSM por sus siglas en inglés) del Plano de Disposicién
General (“General Arrangement Plan” o GA por sus siglas en inglés), o cualquier documento o
plano oficial que indique el nimero total de contenedores y sus dimensiones. En caso de que
estos documentos no cumplan con las pautas de precision aceptables para la Autoridad, se
utilizard el método alterno de arqueo que se establece en este Reglamento.

Toda la informacidn a la que se refiere este articulo y el anterior, debera ser suministrada a la
Autoridad cuando esta asi lo solicite.

Articulo 7: El buque que no presente la documentacion exigida en los articulos anteriores, asi
como aquel cuya documentaciéon no cumpla con la precision requerida por la Autoridad,
quedara sujeto a la inspeccién de la Autoridad con el propésito de determinar su V, de acuerdo
con el Arqueo Neto CP/SUAB, M3, DWT, TDWT, TTA o desplazamiento méximo, segun se
establece en este Reglamento.

Articulo 8: La Autoridad establecera V para calcular el Arqueo Neto CP/SUAB; ademds, la
Autoridad establecera los valores de TEU permitidos bajo cubierta y TEU permitidos sobre

cubierta, segun sea aplicable. La Autoridad establecera DWT o TDWT para buques de graneles I
iV
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secos; M3 para buques gaseros; y desplazamiento méximo para los buques de guerra, dragas,
diques secos flotantes y cualquier otro equipo flotante cuyo arqueo se calcula con base en su
desplazamiento maximo, segln sea aplicable.

La Autoridad podra solicitar informacién complementaria con relaciéon al buque para los
célculos de V, TEU permitidos bajo cubierta, TEU permitidos sobre cubierta, DWT, TDWT, M3y
desplazamiento maximo. No obstante, se podran ajustar los calculos con base en inspecciones
para obtener la precision requerida por la Autoridad.

De no obtenerse la documentacion solicitada, o cuando esta no cumpla con la precision
requerida por la Autoridad, el V, el TEU permitidos bajo cubierta, el TEU permitidos sobre
cubierta, el DWT, el TDWT, el M? y el desplazamiento maximo quedaran sujetos a lo que resulte
del célculo de la Autoridad.

Seccién Segunda
Arqueo

Articulo 9; El arqueo de un buque consistira en el célculo del Arqueo Neto CP/SUAB, TEU
permitidos bajo cubierta y TEU permitidos sobre cubierta, M3, DWT, TDWT, desplazamiento
maximo y arqueo por eslora total, segiin sea aplicable. Estos calculos se determinaran con base
en las disposiciones establecidas en este Reglamento.

El arqueo de un buque de disefio nuevo cuyas caracteristicas de construccidn hagan irrazonable
o imposible la aplicacidn de las reglas, se efectuara de forma que sea aceptable para la
Autoridad.

Articulo 10: El Arqueo Neto CP/SUAB del buque se calculara mediante la siguiente formula:
Arqueo Neto CP/SUAB = K4{V) + K5(V)

Para todo buque clasificado por la Autoridad como buque de pasajeros, se considerara a los
pasajeros y a su equipaje como carga; por lo tanto, todos los espacios que han sido
identificados y certificados para el uso o posible uso de los pasajeros, tales como balcones,
piscinas y pasillos, seran incluidos en V. Para este tipo de buque, en el cdlculo del arqueo neto
CP/SUAB, la definicion de “espacios excluidos”, segun se define en la Regulacion 2 de la seccién
5 del CIA 69, no aplica a dichos espacios.

Para todo buque clasificado por la Autoridad como portacontenedor, el arqueo se hara con
base al Total de TEU permitidos, el cual se calculara mediante la aplicacion de la siguiente

férmula:

Total de TEU permitidos = TEU permitidos sobre cubierta + TEU permitidos bajo cubierta
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Para establecer TEU permitidos bajo cubierta, TEU permitidos sobre cubierta, NTT, TTLy TTLR
segln sea aplicable, se utilizara la siguiente tabla de equivalencias.

DIMENSIONES CALCULO | EQUIVALENCIA
20'x8'x 8% 1360/1360 1.00 TEU
20'x 8'x 9.5 1520/1360 1.12 TEU
40°x 8’ x 8.5° 2720/1360 2.00 TEU
40°x 8 x9.5° 3040/1360 2.24 TEU
45°x 8 x9.5° 3420/1360 251 TEU
48 x 8 x 9.5 3648/1360 2.68 TEU
4’ x8x9% 4104/1360 3.02 TEU

Para cualquier contenedor cuyas dimensiones no aparezcan en la tabla anterior, su
equivalencia se obtendra utilizando el mismo método de cdlculo.

Para el buque de graneles secos, el arqueo se determinara de acuerdo con las toneladas
métricas de peso muerto de verano (DWT) del buque, de acuerdo con lo que se muestre en el
plano de capacidad, escala de peso muerto, libro de estabilidad, tabla hidrostatica o cualquier
otro documento aceptable para la Autoridad.

Para los buques de graneles secos que tengan peso muerto de verano para madera (“Timber
Summer Deadweight”}, el arqueo se determinara de acuerdo con las toneladas métricas de
peso muerto de verano (DWT) del buque o las toneladas métricas de peso muerto de verano
para madera (TDWT), la que se mayor. Esto solo aplica cuando el buque tenga valido su calado
de verano de madera y esté transitando con madera sobre cubierta.

El DWT o TDWT se determinara a través de la siguiente expresion:

Toneladas de peso muerto de verano (DWT o TDWT) = Desplazamiento de verano o
Desplazamiento de verano para madera — Desplazamiento en rosca

Para el buque gasero, el arqueo se determinara sobre el parametro de M3 de acuerdo con lo
que se muestre en el plano de capacidad, libro de estabilidad, manual de carga, o cualquier
otro documento aceptable para la Autoridad.

Para el buque de guerra, draga, dique seco flotante y cualquier otro equipo flotante cuyo
arqueo se calcula con base en su desplazamiento maximo, el arqueo se determinara
sobre el pardmetro de desplazamiento maximo de acuerdo con el libro de estabilidad o
tablas hidrostéticas, el plano de capacidades, o cualquier otro documento aceptable para
la Autoridad.

Articulo 11: El buque al que se le calcule el Arqueo Neto CP/SUAB de acuerdo con el articulo 10

podrd ser objeto de un nuevo arqueo si se produce un cambio en el V. V .
!
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Articulo 12: El buque portacontenedor cuyo Total de TEU permitidos se haya calculado en
conformidad con el articulo 10 mantendra dicho total mientras no sean objeto de un cambio
estructural o de documentacion que afecte el Total de TEU permitidos. En caso de producirse
un cambio estructural o de documentacion que afecte la capacidad de carga de este, el Total de
TEU permitidos se determinara de acuerdo con lo que establece dicho articulo.

El buque con capacidad para transportar contenedores sobre la cubierta, cuyo TEU permitidos
sobre cubierta haya sido calculado conforme se define en este Reglamento y que sufra cambios
estructurales o de documentacion que afecte dicho TEU permitidos sobre cubierta, se
establecera utilizando la tabla de equivalencias del articulo 10.

El bugue cuyo DWT o TDWT haya sido calculado de acuerdo con lo establecido en el articulo 10,
mantendra sus valores mientras no se efectien cambios estructurales, de estabilidad, o
propiedades hidrostaticas que impacten en la escala de peso muerto y que afecten la linea de
flotacion.

El bugue cuya M? haya sido calculada de acuerdo con lo establecido en el articulo 10,
mantendra su valor mientras no se efectien cambios estructurales en los tanques de carga o en
sus propiedades hidrostéticas que impacten su capacidad.

El buque cuyo desplazamiento maximo haya sido calculado de acuerdo con lo establecido en el
articulo 10, mantendra sus valores mientras no se efectiien cambios estructurales, de
estabilidad, o propiedades hidrostaticas que impacten la escala de peso muerto y que afecten
la linea de flotacién y consecuentemente varie su desplazamiento maximo.

Articulo 13: Todos los volimenes incluidos en el calculo del Arqueo Neto CP/SUAB se mediran
sin importar instalaciones de aislamiento o de otra indole en buques de forro metélico, hasta la
cara interior del forro de las planchas estructurales de limitacion; y en buques de forro no
metalico, hasta la superficie exterior de la cara interior de las superficies estructurales de
limitacion.

El V incluira el volumen de los apéndices del huque y se podran excluir las espacios abiertos a la
mar.

Articulo 14: Las medidas para calcular el volumen se tomaran al centimetro de precisidn o
hasta la vigésima parte de un pie.

Los valores volumétricos se calcularan con los métodos generalmente aceptados para el

espacio en cuestion y con el grado de precisién que la Autoridad estime aceptable, verificando
los calculos de manera detallada, de tal forma que permitan corroborar su exactitud. E
-/
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Capitulo il
Método alterno de arqueo

Articulo 15: Cuando no se ha presentado el CIA 69, su equivalente o la documentacién
necesaria para hacer el calculo de V, o cuando estos documentos no cumplan con las normas de
precision aceptables por la Autoridad, el buque se medira de manera que se incluyan todos los
contenidos cubicos de los espacios cerrados para establecer V, tal como se define en este
Capitulo.

En el caso del buque clasificado por la Autoridad como portacontenedor o buque con capacidad
de transportar contenedores sobre la cubierta que no haya presentado el Manual de
Aseguramiento de Carga y el Plano de Disposicién General, sus equivalentes, o cuando estos
documentos no cumplan con las pautas de precision aceptables para la Autoridad, se
establecera TEU permitidos bajo cubierta y TEU permitidos sobre cubierta, segin sea aplicable,
utilizando cualquier otro método aceptable para la Autoridad.

En el caso del buque clasificado por la Autoridad como buque de graneles secos que no haya
presentado el libro de estabilidad o tablas hidrostaticas y el plano de capacidades, o cuando
estos documentos no cumplan con las pautas de precisién aceptables para la Autoridad, se
establecera el DWT o el TDWT, como corresponda, utilizando cualquier otro método aceptable
para la Autoridad.

En el caso del buque clasificado por la Autoridad como bugue gasero que no haya presentado el
libro de estabilidad o tablas hidrostaticas y el plano de capacidades, o cuando estos
documentos no cumplan con las pautas de precision aceptables para la Autoridad, se
establecera M3 utilizando cualquier otro método aceptable para la Autoridad.

Articulo 16: La Autoridad procurara determinar V, TEU permitidos bajo cubierta, TEU
permitidos sobre cubierta, DWT, TDWT, M3 y desplazamiento maximo seguln sea aplicable, con
la mayor precision posible, con base en la informacién disponible al momento de hacer el
calculo. Para estos célculos se utilizardn métodos generalmente aceptados que permitan
obtener el margen de precision requerido por la Autoridad.

Articulo 17: El buque que no presente la documentacidon requerida o cuando estos documentos
no cumplan con la precisidon aceptable por la Autoridad, se arqueara de la siguiente forma:

1. Elvolumen de las estructuras sobre cubierta podra determinarse mediante cualquier
método o combinacién de métodos que sean aceptables para la Autoridad. Estos
métodos incluirdn férmulas geométricas sencillas, las reglas de Simpson y demas
férmulas matematicas estandar. Cualquiera de los procedimientos especiales que se
utilicen deberan ser identificados.

2. Elvolumen del casco bajo cubierta (UDV) se calculara conforme a la siguiente formula: [
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UDV = {0.91 x [{LOA x MB} x (D - SLD)]} + (SLDISP/1.025)

Si resulta imposible aplicar la férmula anterior, el volumen del casco bajo cubierta se
determinara multiplicando el producto de LOA, MB y D, segln estan definidos en el
aparte G del Anexo, por el coeficiente correspondiente que se indica en la siguiente

tabla:

ESLORA TOTAL EN COEFICIENTE

METROS
> 0la 30 7150
>30a 60 7250
> 60290 7360
>902 120 7453
>120a 150 7328
> 150 a 180 7870
>1802a210 8202
> 210 a 240 .7870
> 2402270 7328
> 270 7453

3. EIV de un buque es igual a la sumatoria del volumen de las estructuras sobre cubierta,
seguin se determine de acuerdo con los lineamientos del numeral 1 de este articulo, y el
volumen del casco bajo cubierta, seglin lo que se determine de acuerdo con los
parametros del numeral 2 de este articulo.

4. Las figuras de los parametros que se utilizan para el calculo de la base de cobro de
peajes podran determinarse mediante cualquier método o combinacién de métodos
que sean aceptables para la Autoridad.

Articulo 18: El buque cuyo arqueo haya sido determinado de acuerdo con los lineamientos del
articulo 15 podra solicitar que se determine un nuevo arqueo al presentar nuevos planos
corregidos u otros documentos pertinentes aceptables por la Autoridad que permitan
recalcular el arqueo del buque.

Capitulo IV
Certificado de Arqueo

Articulo 19: El arqueo del buque serd calculado por el personal especializado de la Autoridad.
Cada bugue pondra a las érdenes de la Autoridad un juego completo de planos, documentos, el
desglose del volumen total y las hojas de célculo con las dimensiones gue sirvieron de base
para obtener su CIA 69 o su equivalente, y copia de este.

El bugque cuyo arqueo se haga con base en los pardmetros de capacidad (DWT, TDWT, M*y

desplazamiento maximo) pondré a las 6rdenes de la Autoridad los planos, escala de peso ¥
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muerto, libro de estabilidad, tablas hidrostaticas y cualquier otro documento que sirva como
fuente para obtener el parametro correspondiente.

Articulo 20: La Autoridad entregara a cada buque, al armador o a su agente, el Certificado de
Argueo, el cual se mantendra a bordo del bugue como constancia de que ha sido inspeccionado
y arqueado.

Articulo 21: La Autoridad podra corregir los certificados de arqueo cuando del examen de los
documentos o de la inspeccién practicada al buque resulten diferencias en su arqueo, segun
sea aplicable.

Capitulo V
Bugques de Guerra, Dragas y Diques Secos Flotantes

Articulo 22; El desplazamiento maximo es la base de aplicacion del peaje de los buques de
guerra, dragas y diques secos flotantes y cualquier otro equipo flotante cuyo arqueo se calcula
con base en su desplazamiento méximo. Para estos efectos, se exigira la presentacion de los
documentos donde conste con precision el tonelaje de desplazamiento de cada calado
promedio posible.

Articulo 23: El desplazamiento maximo de las embarcaciones a que se refiere el articulo
anterior se determinara de manera aceptable para la Autoridad en toneladas métricas.

Articulo 24: La Autoridad podra valerse de cualquier método practico aceptable para
determinar el desplazamiento maximo en caso de que el usuario no presente los documentos
necesarios para ello.

Capitulo VI
Disposiciones Finales

Articulo 25: Para los efectos del cobro de peajes, se considerara en lastre aguel buque que
cumpla con las siguientes condiciones:

1. No podra transportar ningln pasajero, exceptuando pasajero de cortesia siempre que
no se trate de un buque de pasajeros.

2. No podra llevar combustible para su propio consumo en cantidades que excedan la
capacidad de los espacios disefiados y certificados para ello, como se muestra en el
plano de capacidad del buque o documentos oficiales.

3. Para los casos en los que el buque transporte contenedores sobre cubierta, la Autoridad
debe determinar e! propésito de la carga contenerizada. Si el propésito no es comercial,
se le cobra el contenedor como NTT pero no se invalida la condicién de lastre. Si el
propésito es comercial, se cobra el contenedor como NTT y el peaje se debe cobrar
utilizando la tarifa por carga transportada. "’l
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4. Los buques gaseros LPG pueden transportar hasta un maximo de dos por ciento (2%) del
total de los metros cubicos de capacidad de carga (LPG) de los espacios disefiados y
certificados para ello, como se muestra en el plano de capacidad del bugue o
documento fuente que se utilice.

5. Los buques gaseros LNG pueden transportar hasta un maximo de diez por ciento (10%)
del total de los metros cibicos de capacidad de carga (LNG) de los espacios disefiados y
certificados para ello, como se muestra en el plano de capacidad del buque o
documento fuente que se utilice.

6. No podra transportar carga, materiales o productos con excepcion de efectos para el
funcionamiento del buque o para la utilizacion o consumo a bordo por su tripulacidn,
seglin determine fa Autoridad.

7. Los buques cableros pueden transportar hasta un maximo de cincuenta (50) TM de
cable, siempre que el cable esté en trozos destinados a ser utilizados para enhebrar la
maguinaria y no para generar ingresos.

8. Sal, que suele ser transportada por buques pesqueros cuando estan en condicién de
lastre, exclusivamente para uso propio del buque.

No obstante lo establecido en los numerales anteriores, un bugue de cualquier segmento podra
considerarse en lastre cuando transite con un porcentaje minima de utilizacién del buque segtin
lo determine la Junta Directiva a propuesta de la Administracion. A estos efectos, la
Administracién debera presentar previamente a la Junta Directiva la propuesta correspondiente
debidamente sustentada y razonada con indicacion del segmento y tipo de buque, el porcentaje
minimo de utilizacién del buque para que sea considerado en lastre y el periodo de tiempo o
época del afio en que se propone aplicar la presente disposicion.

Articulo 26: La travesia de un buque por las esclusas de uno de los extremos del Canal y el
regreso por cualquier motivo al punto original de ingreso, sin cruzar las esclusas del extremo
opuesto del Canal, se considerara como un transito completo. El reingreso del mismo buque
sera considerado un nuevo transito.

Articulo 27: Se exceptuan del arqueo, las embarcaciones que, con base en su eslora total y
Arqueo Neto CP/SUAB, paguen de acuerdo con las tarifas minimas fijas, salvo aquellos casos
establecidos en otros reglamentos.

ANEXO
A. AMPLIACION A LA DEFINICION DE PUNTAL DE TRAZADO:
En los buques de madera y en los de construccion mixta, esta distancia se medira desde el
canto inferior del alefriz. Cuando la forma de la parte inferior de la cuaderna maestra es

céncava o cuando existen tracas de aparadura de gran espesor, esta distancia se medira desde
el punto en que la linea dei plano del fondo, prolongada hacia el interior, corte el costado de la

quilla. \y
\
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En los buques que tengan trancaniles redondeados, el puntal de trazado se medira hasta el
punto de interseccidn de la linea de trazado de la cubierta con la de las chapas de costado del
forro, prolongando las lineas como si el trancanil fuera de forma angular.

Cuando la cubierta sea escalonada y la parte elevada de dicha cubierta pase por encima del
punto en el que ha de determinarse el puntal de trazado, este se medira hasta una linea de
referencia que se obtiene prolongando la parte mas baja de la cubierta paralelamente a la
parte mas elevada.

B. SIGNIFICADO DE LOS SIMBOLOS UTILIZADOS EN LAS FIGURAS DE ESTE REGLAMENTO:

O = Espacio excluido
C = Espacio cerrado
| = Espacio que debe considerarse cerrado

Las areas rayadas son las que deben incluirse en los espacios cerrados.
B = Manga de la cubierta en el través de ia abertura

En los buques con trancaniles redondeados, la manga se mide como se indica en la Figura
11.

C. DEFINICION DE ESPACIOS EXCLUIDOS:

Son los espacios que se describen a continuacién, salvo que rednan cualquiera de las siguientes
tres condiciones, en cuyo caso serd considerado como espacio cerrado:

- Si el espacio est4 dotado de serretas u otros medios para estibar la carga o provisiones.
- Las aberturas estan provistas de cualquier sistema de cierre,
- Si la construccion permite alguna posibilidad de que tales aberturas puedan cerrarse.

1.a. Un espacio situado dentro de una construccidn frente a una abertura de extremidad que se
extienda de cubierta a cubierta, exceptuada una chapa de cenefa cuya altura no exceda 25
milimetros {una pulgada), por debajo del bao contiguo, teniendo dicha abertura un ancho igual
o mavyor al 90 por ciento de la manga de la cubierta por el través de |a abertura. Esta

disposicion debe aplicarse de modo que sélo se excluya de los espacios cerrados el
comprendido entre la abertura propiamente dicha y una linea trazada paralelamente al plano
de la abertura, a una distancia de este igual a la mitad de la manga de |a cubierta por el través
de la abertura. Figura 1: \,

L
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Ag. 1

1.b. Si a resultas de cualquier disposicién, excepto la convergencia del forro exterior, la anchura
de ese espacio llega a ser inferior al 90 por ciento de la manga de la cubierta, solo se excluird
del volumen de espacios cerrados el espacio comprendido entre la linea de la abertura y una
linea paralela que pase por el punto en que la anchura transversal del espacio se hace igual o

inferior al 90 por ciento de la manga de la cubierta. Figuras 2, 3y 4:

* [
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Ag. 2 N
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Ag. 4

1.c. Cuando un intervalo completamente abierto, exceptuadas las amuradas y barandillas,
separa dos espacios que puedan ser ambos o uno de ellos, excluidos, en virtud de lo previsto en
los apartados 1.a y 1.b, dicha exclusién no se aplicara si la separacién entre los dos espacios es

inferior a la mitad de manga minima de la cubierta en la zona de la separacion. Figuras 5y 6: Ly
“/
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2. Todo espacio situado bajo las cubiertas o techos, abiertos a la mar o a la intemperie, cuya
Unica conexién con los costados expuestos def cuerpo del buque sea la de los puntales
necesarios para soportarlo. En ese espacio, pueden instalarse barandillas 0 una amurada y una
chapa de cenefa, y también puntales sobre el costado del buque, siempre que la distancia entre
la parte superior de las barandillas o de la amurada y la cenefa no sea inferior a 0.75 metros

(2.5 pies} o un tercio de la altura del espacio, tomandose de estos dos valores el que sea mayor.
Figura 7:
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3. Todo espacio que, en una construccion de banda a banda, se encuentre directamente
enfrente de aberturas laterales de altura no inferior a 0.75 metros (2.5 pies) o un tercio de la
altura de la construccién, tomandose de estos dos valores el que sea mayor. Si esa construccidn
solo tiene abertura a un costado, el espacio que debe excluirse del volumen de espacios
cerrados queda limitado hacia el interior, a partir de la abertura, a un maximo de la mitad de la
manga de la cubierta en la zona de la abertura. Figura 8:

TRANSVERSAL i'r T
CERRADD ) T\'.
| i

ABERTURAS LATERALES OFPUESTAS ABERTURA EN LN SOLO COSTADO

Figa

4. Todo espacio en una construccidn situada inmediatamente debajo de una abertura
descubierta en su techo, siempre que esa abertura esté expuesta a la intemperie y el espacio
excluido de los espacios cerrados esté limitado por el érea de la abertura. Figura 9:

ABCD= AERERARN

CUBERR
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CERRADO
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E ““ —‘\ F “-\\
~ i N
6
Fig.9

5. Todo nicho en el mamparo de limitacién de una construccidn que esté expuesto a la
intemperie y cuya abertura se extienda de cubierta a cubierta sin ningln dispositivo de cierre, a\L
"

?
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condicién de que su ancho interior no sea mayor que la anchura en la entrada y su profundidad
dentro de la construccion no sea superior al doble de la anchura en la entrada. Figuras 10 y 11:
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D. AMPLIACION DE LA CUBIERTA:
En un bugque con una cubierta escalonada, se tomard como cubierta la linea mas baja de la
cubierta expuesta a la intemperie y su prolongacién paralelamente a la parte mas elevada de

dicha cubierta.

E. DETERMINACION DEL ARQUEO NETO DEL CANAL DE PANAMA CONFORME AL SISTEMA
UNIVERSAL DE ARQUEO DE BUQUES:

Descripcidn de los elementos que conforman la formula que se indica en el articulo 10:
Arqueo Neto CP/SUAB = K4(V) + K5(V}

a. K4 ={0.25 + [0.01 x Log10{V)]} x 0.830 y_‘
E)
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b. K5 = [Log 10(DA-19)]/{[Log 10(DA-16)] x 17}

Si el ndimero de pasajeros (N1 + N 2} es mayor que 100 o DA es igua! o inferior a 20.0 metros,
entonces K5 serd igual a cero.

¢. V = Volumen total de todos los espacios cerrados del buque, expresado en metros cibicos; es
idéntico a V, segun se defini6 en el Convenio Internacional de Arqueo de Bugues de 1969 (CIA
69).

d. DA (Puntal promedio) = El resultado de |a divisidn de V por el producto de la eslora (en
metros) multiplicado por la manga de trazado (en metros). DA = V/(L x MB).

e. L {Eslora) = significa el 96 por ciento de la eslora total en una linea de flotacién situada a una
altura sobre el canto superior de la quilla igual al 85 por ciento del minimo de trazado, o la
distancia desde la cara de proa de la roda, al eje de la mecha del timén en esta flotacién, si este
tltimo valor es mayor. En los bugues proyectados para navegar con asiento de quilla, la
flotacion en la que se ha de medir la eslora debe ser paralela a la flotacion en carga prevista en
el proyecto.

f. MB = Manga de trazado, segln se define en el articulo 2.

g. N1 = Numero de pasajeros en camarotes que no tengan mas de 8 literas.

h. N2 = Namero de los demas pasajeros.

i. N1+ N2 = Numero total de pasajeros que el bugue esta autorizado a llevar segun el
certificado de pasajeros del buque.

F. CAMBIO EN EL ARQUEO NETO CP/SUAB:

La Autoridad hara una comparacién volumétrica justa y equitativa en los casos de aquellos
buques que no posean volumenes totales comparativos segtn el CIA 69 u otra fuente aceptable
de comparacién volumétrica, a fin de determinar si la estructura del buque ha sufrido o no un
cambio significativo.

G. ARQUEO DE 1.0S BUQUES CUANDO EL CP/SUAB NO SE PUEDE DETERMINAR:

Para el bugue cuyo arqueo se realiza con base a CP/SUAB:

UDV = {0.91 x [{LOA x MB) x (D - SLD)]} + {SLDISP/1.025)

Donde: "\9]
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UDV = Volumen del casco por debajo de la cubierta, en metros cubicos.

LOA = Eslora del casco en metros, entre sus puntos mas extremos de proa y popa, lo que
incluye el bulbo de roda, de tenerlo.

MB = Manga de trazado en metros, segun se define en el articuto 2.
D = Puntal de trazado, en metros, seglin se define en el articulo 2.

SLD = Calado de carga en verano {en metros), es decir, la profundidad maxima hasta la que
puede sumergirse el casco de un buque en una zona de verano.

SLDISP = Desplazamiento de carga en verano, es decir, el peso real, en toneladas métricas que
desplaza un buque al estar sumergido hasta su SLD.”

ARTICULO SEGUNDO: Este Acuerdo subroga en su totalidad el Acuerdo No. 358 de 12
diciembre de 2019.

ARTICULO TERCERO: Este Acuerdo entrara en vigor a partir del 1 de febrero del 2022.

ARTICULO CUARTO: Se autoriza al Administrador de la Autoridad a publicar y divulgar este
Reglamento en un formato distinto, incluyendo anotaciones y comentarios, con objeto de
facilitar su uso por parte de los usuarios del Canal.

Dado en la ciudad de Panama, a [os veinte (20) dias del mes de enero del afio dos mil veintidds
(2022).

PUBLIQUESE Y CUMPLASE.

Aristides Royo Sdanchez Rossana Calvosa de Fabrega
I) |
o (
W/l {C}{L'm""‘"“' ,a/{, v\.-'\f"r'l"\‘”)
Presidente de laffinta Directiva Sec/etaria
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