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CANAL DE PANAMA

SOLICITUD DE INFORMACION (SDI)
REMOLCADOR CACIQUE |

La Autoridad del Canal de Panama (ACP) busca informacion de empresas o particulares interesados en la adquisicion,
mediante venta publica, del remolcador CACIQUE I.

Este sondeo de demanda tiene como objetivo obtener expresiones de interés, no constituye una solicitud de propuesta
(SDP) ni un compromiso de venta publica por parte de la ACP.

Resefia general

El CACIQUE I fue fabricado en el astillero Halter Marine Inc. (USA) en 1997 y entré en servicio en el Canal de Panama en
marzo 1998 en tareas de brindar el servicio de asistencia a buques que transitan por el Canal de Panama. Una vez
cumplido su ciclo, se determind su retiro de operaciones y disposicién como activo susceptible de comercializacidn, en el
mejor interés de la ACP.

Informacion técnica

Fabricante Halter Marine Inc.

Afo 1997

Tipo Tractor

Eslora 28.95m

Manga 10.36 m

Puntal 401m

Calado 5.18 m

Peso bruto 286t

Peso neto 86t

Casco Acero

Velocidad 12 kts

Motores General Motors (EMD), modelo L12-645E6, serie N0.97C1-1023 (babor) /97C1-1033 (estribor), BHP de
1,500 RPM de 900, 12 cilindros

Generadores 2 Rockwell, modelo A209320012, serie 12501-05 (babor), 12501-06 (estribor), 75 KW, 120/206-139/240 V
y 240/416-277/480 V

Propulsién Cicloidal, tipo Voith Schneider, 5 alabes verticales, Gll Unidad 28G

Ubicacion Embarcadero de Miraflores, Panama

Notificacion: Los datos e imagenes contenidos en este documento son solo para fines informativos.

Punto de contacto

Roberto Delgado Lambert
Equipo de Bienes Excedentes

(507) 276-1855

RADelgado@pancanal.com

ACP-VENTAS@pancanal.com

Por favor contactenos antes del 31 de julio de 2025.
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CANAL DE PANAMA

REQUEST FOR INFORMATION (RFI)
CACIQUE | TUGBOAT

The Panama Canal Authority (ACP) is seeking information from companies or individuals interested in acquiring, through
public sale, the CACIQUE | tugboat.

This demand survey aims to obtain expressions of interest, it does not constitute a request for proposals (RFP) nor a
commitment to proceed with a public sale by ACP.

Overview

CACIQUE I was built at the Halter Marine Inc. shipyard (USA) in 1997 and entered service in the Panama Canal in March
1998, providing assistance to vessels transiting the Panama Canal. Once its operational cycle was completed, its
decommission and public sale was determined, in the best interest of ACP.

Technical sheet

Builder

Halter Marine Inc.

Year built 1997

Type Tractor

Lenght 28.95m

Beam 10.36 m

Depth 401m

Draft 5.18 m

Gross tonnage 286t

Net tonnage 86t

Hull Steel

Speed 12 kts

Engines General Motors (EMD), model L12-645E6, series No.97¢1-1023 (port) /97C1-1033 (starboard), BHP
1,500 900, 12 cylinders

Generators 2 Rockwell, model A209320012, series 12501-05 (port), 12501-06 (starboard), 75 KW, 120/206-
139/240V and 240/416-277/480 V

Propulsion Gll unit 28G Cycloidal propulsion system Voith Schneider type, 5 vertical blades

Location Miraflores landing, Panama

NOTIFICATION

The data and images contained in this document are for informational purposes only.

CONTACT POINT

Roberto Delgado Lambert
Surplus Assets Sales Team

(507) 276-1855

RADelgado@pancanal.com

ACP-Ventas@pancanal.com

Please email if you're interested by July 31, 2025.
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_}-'r Autoridad del Canal de Panama

CaMilL GF PaNAME Diwisian de Administracion y Mantenimiento de Flotas y Equipos
3BEA-1 bR Seccion de Arquitectura Naval e Ingenieria
W 1352004 . x
Informe de Inspeccion
Este documento no debe ser duplicado parcialmente Ref. W_*5COHINM-25-VT-FN-35
1. Propdsito: | Evaluar condicién del Remoleador Cacique.
2. Fecha de inspeccidn: 14 de febrero de 2025
3. Orden de trabajo: OT-1481526
4. Planificadon: |&ndrey Manuel Foster, Planificador de Proyectos, INM-PL.
5. Nombre del cliente: | Edgar Clivera, OPRM
6. Tipo de inspeccidn: [VT - INSPECCION VISUAL
7. Equipos de inspeccion: e

8. Dbservaciones y recomendaciones

La inspeccion del Remolcador Cacique se realizo a flote en el embarcadero de Miraflores y en operacion en las riberas
del Lago de Miraflores, con el propdsito de determinar la condicion general de la embarcacion. Cabe destacar que la
inspeccion se realizo con la embarcacion fuera de operacion.

8.1 Lineamientos para Considerar las Condiciones de la Embarcacion

Debe entenderse claraments que la condicion descrita de los elementos aqui reportados son estrictaments |a
opinion del suscritc y refleja la condicion en gue fuerom encontrados en el Remclcador Cacique, tomando en
consideracion la edad de la unidad, y que los elementos reportados son descritos y comparados con su condicion original.
Las siguientes definicicnes seran utilizadas para describir la condicion del casco y de la maguinana de la embarcacion
descrita.

# Buena: Condicién adecuada sin desgaste o desviacion significativa de su resistencia orginal y eficiencia
ocperativa. Mo se requiere mantenimiente o reparaciones.

+ Regular: Condicion con uso, desgaste y ofras deficiencias de menor naturaleza que no reguieren de acciones
cofrectivas o reparaciones.

+ Pobre: Condicién en la cual la resistencia o eficiencia operativa se encuentra por debajo de los limites aceptables
o presenta dudas. Se requieren acciones comectivas.

# Mala: Condicidn en la que sin lugar a duda |a resistencia o eficiencia operativa es inadecuada. Se requieren
reparaciones o removaciones extensas para restablecer la capacidad para el servicio.

El Remolcador Cacique | fue disefiado para ofrecer servicios de maniobras de empuje y tiro a las embarcaciones y
estructuras sobre el agua gue cruzan el cauce del Canal de Panama. El remolcador fue construide en Acero Maval,
propulsado por dos (2) motores EMD-645-E6 y sistema de propulsion 2 V-5 CYCL. El misme tiene una superestructura
de (2} miveles.
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES DEL BUQUE

Generales

Descripcion

Armador

Autoridad del Canal de Panama

Operador y Dueifio

Autoridad del Canal de Panama

Clasificacion Remolcador de puerto
Tipo Tractor
Ao de construccion 1997

Astillero

Halter Marine Group, Inc__, USA

No. de Casco

137

Sociedad Clasificadora

ABS

Bandera

Panamefa

Puerto de Registro

Balboa, Panama

Distintivo de llamada HP-9791
Capacidad de tiro Aprox. 32.00Toneladas.
Velocidad 12 nudos
DIMENCIONES.
Toneladas de Registro Bruto TRB 286.00 Toneladas
Eslora Maxima 28.95m
Manga 10.36 m
Calado Maximo 518 m
Puntal 401 m
CAPACIDAD DE TANQUES
3
Combustible 109.4m
3
Agua fresca 11.7m
3
Espuma 41m
3
Aceite sucio 3m
PROPULSION
Maquina Principal 2 unidades
Fabricante General Motors EMD
Modelo B645-E6
Potencia total 3,000 HP

Sistema de Propulsion

Gll Unidad 28G

Descripcidn del sistema

Sistema de propulsion cicloidal.
Tipo Vaoith-Schneider,
5 alabes en orientacion vertical.

EQUIPO CONTRA INCENDIO

Bomba centrifuga de 2 etapas

5.68 m*/min. 10.55 kg/cm?

Maonitores

SKUM MK 100

EQUIPOS DE CUBIERTA

Chigre con doble tambor en la
popa.

Markey Machinery Company Inc.

Modelo

DF-51

Pagina 2 de 33



Tambores independientes

195 m. de linea sintética 22.2 cm de circunferencia.

Traccion

907 kg. 70m/min.

Capacidad de tiro

68,040 kg.

Cabestrante de eje vertical en la

Markey Machinery Comapny Inc.

proa
Madelo CYP 90
Diametro del tambar 68 58cm.

Traccion

15.24 m/min. 5,443 kg. tiro.
33.53 m/min. 3,175 kg. tiro.

8.3 Documentos y Certificados

Tipo de Documento Emitido por Vzmzdh;zt:! No. de Documento
Certificado de Seguridad Maritima ACP 19 djerl“;‘g;g’bre -------
Patente Re i '
r\]mregacmﬁgIamentarla de AMP 19 dj;g\g%nbre 004871-A01-E
Calibracion de Compas Magnético AMP 19 de sep. 2025 03168
gimggzcﬁggitﬁ“br““’” de AMP 19 de sep. 2025 02839

8.4 Estatus de los Equipos
Magquinaria Marca Modelo Condicion
M/ Principal de babor EMD 645-E6 Regular
M/ Principal de estribor EMD 645-E6 Regular
Propulsién estribor VOITH CRISTOBAL 28Gll Buena
Propulsién babor VOITH CRISTOBAL 28Gll Buena
Maquina reductora de babor I(‘\bgrfr?_ﬁ 1150-TMI Buena
Maquina reductora de estribor I(‘\I}grfr?_ﬁ 1150-TMI Buena
Maquina hidraulica DETROIT 28180FB Regular
Maquina hidraulica FIFI DETROIT 7084-7002 Regular
Bomba de sistema FIF| AURORA 411-BF Buena
M/ Generador de babor ROCKWELL A209320012 Regular
Maquina de generador de babor DETROIT 6-71 1063-7005 Regular
M/ Generador de estribor ROCKWELL A209320012 Regular
Maquina de generador de estribor DETROIT 6-71 1063-7005 Regular
Sistema de A/Acondicionado buena
Compresor de aire (1) QUINCY 304L Buena
Compresor de aire (2) QUINCY 304L Buena
Planta de tratamiento RED FOX RF-100-M Buena

FECHA DE ULTIMO DIQUE

FECHA DE PROXIMO DIQUE

FECHA DE INSPECCION

1-feb-2019 al 1-ago-2019.

1-feb-2024.

2 de septiembre de 2024

8.5 Cabina de control y monitoreo del jefe de maquinas.
a) Seinspeccionaron y probaron todos los paneles de control y sistemas monitoreo en operacion. (ok).
b) Tablero de control y panel del sistema de monitoreo de los generadores (Switchboard) (ok).

c) Tablero de encendido, apagado y panel del sistema de monitoreo de las maquinas principales y maguinas

auxiliares. (ok).
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8.6 Equipos y Sistemas.
8.6.1 Motores Principales.

+ Dos (2) motores diésel, Marca: General Electric (EMD), Modelo L12-845E6, serie N°97C1-1023 (Babor) /
97C1-1033(Estribor), BHP de 1,500 RPM de 900, 12 cilindros.
Hallazgos:
a) Fuga de aceite en el motor de babor.
b) Algunos manémetros averiados en ambas maquinas (babor/estribor).
c) Cableado eléctrico expuestos y con falta de aislantes en ambas maquinas (babor/estribor).
d) Ulimo “Overhaul” de maquina: 20-sep-2019.

Condicidén: Regular.
8.6.2 Generadores Principales.

+ Dos (2) Generadores, Marca: Rockwell, Modelo A209320012, Series 12501-05 (Babor) / 12501-06 (Estribor),
75 KW, de 120/206-139/240 V y 240/416-277/480.
Hallazgos:
a) Cable eléctrico de sefial de “start” del motor de arranque esta expuesto en maguina de generador de
babor.
b) Fuga de aceite en maquina de generador de estribor.

Condicion: Regular.
8.6.3 Sistema FIFI, Bomba, Cafiones y Tuberias.

+ Bomba del sistema FIFlI marca AUROFPA, Modelo, 411-BF, Tamafio 6X8X20, N| de serie 97-02178-2. Maquina
de la bomba modelo 7084-7002, 319 HP, 2100 RPM.
Hallazgos:
a) Fuga en linea de descarga del sistema FIFL.
b) (Cables eléctricos de la maquina del sistema FIF| expuestos.
c) Permnos y bridas de los cafiones de espuma afectados por corrosion.

Condicidn: Regular.

8.6.4 Tanques de Lastre, Combustible, Agua Potable y Espacios Vacios.

+ Tanques de lastres y Pafioles inspeccionados (Popa/Proa), resulto de esto el siguiente hallazgo.

Hallazgos:

a) Deformacion por posible golpe en elemento (miembra) estructural N°-1, mirando desde crujia hacia babor,
que esta ubicado en el tanque de lastre de papa.

b) Deformacion de (1,500X700) mm. aproximadamente por posible golpe en lamina del casco en popa del
lado de babor, en el compartimiento del tanque de lastre de popa.

c) Deformacion de (1,500X700) mm. aproximadamente por posible golpe en lamina de la cubierta en popa
del lado de babor, en el compartimiento del tanque de lastre popa.

d) Tanques de lastre y pafioles de popa y proa requieren de limpieza mecanica y pintura.

Referirse a la figura N°34, 35, 36y 37.

+ Tanques de combustible y agua potable, no fueron inspeccionados.

Condicidén: Regular.

8.6.5 Defensas.
Hallazgos:
+ Estan afectados por corrosion y averiadas, las cadenas, laminas y pernos de sujecion de las defensas en popa
del lado de babor y de estribor.
Referirse a las figuras N°38, 39 y 40.

Condicion: Regular.
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Condicion: Regular.

Condicion: Regular.

Condicion: Buena.

Condicion: Buena.

Condicién: Buena.

8.6.6 Bitas y Cornamusas.
Hallazgos:

Las bitas y cornamusas se encuentran con leve afectacion por corrosion en areas puntales, por lo que requiere
de limpieza mecanica y aplicacion de pintura.

8.6.7 Amurada.
Hallazgos:
El buque posee una amurada en ambas bandas de estribor y babor, barraganetes y estructuras relacionadas

con la sequridad de la carga, pasajeros y tripulacién alrededor de |la cubierta principal, con leve afectacién por
corrosién en areas puntuales, por lo que requiere de mantenimiento.

B8.6.8 Superestructuras: Primer y Segundo Nivel.

La embarcacian posee una superestructura de 2 niveles, el primer y segundo nivel con los siguientes
espacios y equipos en direccidn proa y popa:

a) Cocina y Comedor de la Tripulacion.
b) Sanitarios y Bafios de la Tripulacion.
c) Pafioles de Pertrechos.

d) Oficina del jefe de Maquinas.

8.6.9 Puente de mando.

Se probaron en operacion los siguientes sistemas.

Control de gobernador de las maquinas (ok).

Control de posicionamiento de palas del sistema de propulsién (ok).
Timon Voith (direccion) (ok).

Sistemas de embragues y desembragues de las maquinas (ok).
Alarma general de sistema contra incendio (ok).

Operacion de cafiones de espuma (ok).

Control de las luces de busqueda y sus mecanismos de movimientos (ok).
Control de las luces de navegacion (ok).
Paneles de monitoreo de todos los sistemas (ok).

8.6.10 Equipec de Seguridad y Contra Incendios.

Los equipos de seguridad para la tripulacion, alarmas y los de combatir incendios (cafiones de espuma) (ok).

8.6.11 Condicion General del Casco.

Fondo:

a) No seinspecciond el fondo ya que la embarcacion se encontraba a flote. Su dltima inspeccion fue mientras
estuvo en su Ultimo digue en agosto de 2019, donde se realizd su carenado.

Cubierta Principal:

a) La cubierta principal se encontro con afectaciones por corrosion localizada en la lamina de la cubierta
algunos puntos, por lo que requiere de limpieza mecanica y pintura de la lamina de la cubierta.

b) Deformacion de (1,500X700) mm. aproximadamente por posible golpe en lamina de la cubierta en popa
del lado de babaor, en el compartimiento del tanque de lastre popa.
Referirse a figura N°34 y 37.
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Costados:

a) Solo se pudo inspeccionar el casco por encima de la linea de flotacién, el bote estaba a flote.
c) Se enconiré una deformacion o abolladura por posible golpe en la popa del lado de babor.

d) La pintura esta en un 80% de buen estado

Condicién: Buena.

8.6.12 Accesorios del Casco y Cubierta.

+« Accesorios de Cubierta: La amurada, los pasamanos, las bitas, las cornamusas y demas accesorios fueron
inspeccionados de manera visual.

+ Escotillas y Medio de Cierre: Todas las escotillas, puertas y medios de acceso a espacios del casco fueron
inspeccionados.

+ Tuberia de Venteo: Todas las tuberias de venteo de los tanques fueron inspeccionadas de manera visual.
¢+ Tuberia, Valvulas: no fueron probadas.

Valvula de linea de succion de la FIFI: Se inspecciond y probd en operacién (ok).

Condicién: Buena.

9. Conclusiones

Todos los equipos principales que hacen funcional y maniobrable al Remolcador Cacique estan
operativos.

Todos los equipos auxiliares del Remolcador Cacique estan operativos.
Todos los sistemas de control y de monitoreo de los equipos principales y auxiliares estan operativos.

Preparado por:

.'(-/: _.'___.--.. i I v, ]
——— e r—s — o L
=

Revisado por:

_Nombre:hosé N. Catuy Gémez,
Titulo: Ing. Interdisciplinario.
Fecha: 21 de febrero de 2025

c:
NMN

Nombre: Miguel Flores]
Titulo: Supervisor, Ing. Naval
Fecha: 21 de febrero de 2025
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2864-1(INM) ANEXO No. 1 - FOTOS DE CONDICION

V. 12-6-2024

Figura N°2. Maquina principal de babor (Operativo).
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©3. Maquina principal de estribor (Operativo).
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Figura N°4, Sistema de propulsion de babor (Operativo).
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Figura N°6. Convertidor de torque de babor (Operativo).
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Figura N°8. Generador N°1 (Operativo).
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Figura N°10. Maquina hidraulica (Operativo).
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Figura N°12. Compresor N°2 (Operativo).
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Figura N°14. Bomba FIFI (Operativo).

Pagina 13 de 33



Figura N°16. Planta de tratamiento. (Operativo)
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Figura N°18. Winches (Operativo).
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Figura N°19. Hilvanador del Winche de babor (Operativo).

Figura N°20. Pistén y mecanismo del hilvanador del winche de estribor (No operativo).
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Figura N°22. Winche en popa (Operativo).
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Figura N°24. Control de gobierno de maquinas principales (Operativo).
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Figura N°26. Alarma general en el puente (Operativo).

Figura N°27. Luces de bisqueda y mecanismos de movimientos (Operativo).
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Figura N°29. Monitores en el puente de RPM de maquinas principales (Operativo).
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Figura N°32. Condicién de cabina de control del jefe de maquinas. (Buena)
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Figura N°33. Condicion del cuarto de maquinas. (Buena).

Deformacion y averias por posible golpe, en la popa lado de babor.
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Figura N°36. Averiado y deformado elemento estructural N°-1. (Tanque de lastre de popa)
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Figura N°37. Deformacion en limina de la cubierta (Tanque de lastre de popa).

g . -
- > . =
Figura N°38. Cadenas, laminas y elementos de sujecion de las defensas en proa/estribor, averiados y
afectados por corrosion.
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Figura N°39. Cadenas, liminas y elementos de sujecion de las defensas en proa/babor, averiados y
afectados por corrosion.
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Figura N°40. Cadenas, laminas y elementos de sujecion de las defensas en popa/babor, averiados y
afectados por corrosion.
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ANEXO No. 2 - MEDICION DE ESPESORES Y CERTIFICADOS

Medicion de espesores del casco/ 30 de sep. Del 2022.

Francis Monticello

Tabla1
Informe de Espesores del casco
Tracas de fondo y costado
Niveles
Nombre de la Embarcacion: Remolcador Cacique 1. Bottom Plate
2. Chine Plate
Pertenece a : OPR 3. Side Plate
4. Sheer Strake Plate
I <o ado
Corrosién sustancial
[ o osi6n excesiva
N-Av. Original no disponible
Cuaderna Nivel Medido | Disminucion % Medido | Disminucién %
1A 0.500 0.502 -0.002 0% 0,522 -0.022 -4%
18 0.500 0.524 -0.024 -5% 0.506 -0.006 -1%
5 1C 0.500 0.509 -0.009 -2% 0,515 -0.015 -3%
2A 0.500 0.505 -0.005 -1% 0.509 -0.009 2%
3A 0.500 0.500 0.000 0% 0.506 -0.006 -1%
38 0.500 0476 0.024 5% 0.525 -0.025 -5%
1A 0.500 0.516 -0.016 -3% 0,491 0.009 2%
18 0.500 0.519 -0.019 -4% 0.511 -0.011 -2%
2 1C 0.500 0.508 -0.008 2% 0.500 0.000 0%
2A 0.500 0.515 -0.015 -3% 0.517 -0.017 -3%
3A 0.500 0.520 -0.020 4% 0.517 -0.017 -3%
38 0.500 0457 0.043 9% 0.517 -0.017 -3%
1A 0.500 0.512 -0.012 -2% 0.516 -0.016 -3%
18 0.500 0.510 -0.010 -2% 0.508 -0.008 2%
12 1C 0.500 0.515 -0.015 -3% 0.514 -0.014 3%
2A 0.500 0.520 -0.020 -4% 0.509 -0.009 -2%
3A 0.500 0.516 -0.016 -3% 0.508 -0.008 -2%
38 0.500 0.517 -0.017 -3% 0.488 0.012 2%
1A 0.500 0.502 -0.002 0% 0.480 0.020 4%
18 0.500 0.508 -0.008 -2% 0.508 -0.008 -2%
15 1C 0.500 0.505 -0.005 -1% 0.508 -0.008 -2%
2A 0.500 0.508 -0.008 -2% 0.499 0.001 0%
3A 0.500 0.512 -0.012 -2% 0.507 -0.007 -1%
38 0.500 0.508 -0.008 -2% 0.520 -0.020 -4%
f
Medido por: _.&\ Verificado por:
Tom end
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Tablal

Informe de Espesores del casco
Tracas de fondo y costado
Niveles
Nombre de la Embarcacion: Remolcador Cacigue 1. Bottom Plate
2. Chine Plate
Pertenece a: OPR 3. Side Plate
4. Sheer Strake Plate
e
Corrosion sustancial
I, oo excesiva
N-Av. Espesor Original no d ible

Cuaderna Medido | Disminucién % Medido | Disminucién %
1A 0.500 0.495 0.005 1% 0.478 0,022 4%

18 0.500 0.504 -0.004 -1% 0.504 -0.004 -1%

2 1C 0.500 0.502 -0.002 0% 0.498 0.002 0%
2A 0.500 0.510 -0.010 -2% 0.507 -0.007 -1%

3A 0.500 0.512 -0.012 -2% 0.510 -0.010 -2%

38 0.500 0.528 -0.028 -6% 0.500 0.000 0%

1A 0.500 0.510 -0.010 -2% 0.477 0.023 5%

18 0.500 0.506 -0.006 -1% 0.502 -0.002 0%

23 1C 0.500 0.508 -0.008 -2% 0.494 0.006 1%
2A 0.500 0.499 0.001 0% 0.508 -0.008 -2%

3A 0.500 0.509 -0.009 -2% 0.508 -0.008 -2%

38 0.500 0.507 -0.007 -1% 0.493 0.007 1%

1A 0.500 0.503 -0.003 -1% 0.487 0.013 3%

18 0.500 0473 0.027 5% 0.518 -0.018 -4%

» 1C 0.500 0.530 -0.030 -6% 0.491 0.009 2%
2A 0.500 0.511 -0.011 -2% 0.507 -0.007 -1%

3A 0.500 0.518 -0.018 -4% 0.509 -0.009 -2%

38 0.500 0.517 -0.017 -3% 0.513 -0.013 -3%

1A 0.500 0.507 -0.007 -1% 0.492 0.008 2%

1B 0.500 0.508 -0.008 -2% 0.517 -0.017 -3%

35 1C 0.500 0.507 -0.007 -1% 0.500 0.000 0%
2A 0.500 0.496 0.004 1% 0.506 -0.006 -1%

3A 0.500 0.518 -0.018 -4% 0.520 -0.020 -4%

3B 0.500 0.520 -0.020 -4% 0.510 -0.010 -2%

(
Medido por: —-&— Verificado por:
Francis Monticello Tomas M &
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Tabla 1

Informe de Espesores del casco

Tracas de fondo y costado
Niveles
Nombre de la Embarcacién: Remolcador Cacique 1. Bottom Plate
2. Chine Plate
Pertenece a; OPR 3. Side Plate
4. Sheer Strake Plate
I, - c»:r:do
Corrosion sustancial

I o< excesna

N-Av, Espesor Original no disponible

1A 0500 | 0507 | -0.007 1% | 052 0.024 5%
18 0500 | 0516 | -0.016 3% | 0513 0.013 3%
@ 1 0500 | 052 | -0.02 4% | 052 0.026 5%
2A 0500 | 0523 | -0023 5% | 0530 -0.030 6%
3A 0500 | 052 | -0.02 4% | 0498 0.002 0%
38 0500 | 0527 | -0.027 5% | 0528 0.028 6%
1A 0500 | 0509 | -0.009 2% | 0514 0,014 3%
18 0500 | 0512 | -0.012 2% | 0519 0,019 a%
B 1C 0.500 | 0508 | -0.008 2% | 0503 0.003 1%
2A 0500 | 0507 | -0.007 % | 0.501 -0.001 0%
3A 0500 | 0504 | -0.004 1% | 0.496 0.004 1%
38 0500 | 0501 | -0.001 0% | 052 0.026 5%
e | Cvadema3s | 0375 | o340 | 0035 9% | 0307 0.068 18%
Nivei2 | Cuederna3s | 0375 | 0320 0.055 15% | 0305 0.070 19%
Cuademad0 | 0375 | 0322 0.053 4% | 0328 0.047 13%
oG | Cuaderna3s | 0375 [ 0322 0.053 1% | 0303 0.072 19%

Nivel1 | _Coadena3s | 0375 | 0322 0.053 1% | 0253 0122

Cuadernad0 | 0.3 0.201 0174 | o025 0.160

'
Medido por: _&—- Verificado por:
Francis Monticello Tomés

Fecha de Medicién: 30 Septiembre 2022

Todas las mediciones son en pulgadas

El equipo utilizado fue el medidor de espesores

modelo DMSE marca GE, nimero de propledad XZ-13626

Las placas del casco son acero ASTM A36

El procedimiento de soldadura a utilizar es el WPS-5,24-01-2006

Las mediciones negativas reflejan un espesor por encima del nominal
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Certificados.

Certificado de Inspeccion de Seguridad Maritima

e
AN

Foche de vencimisnto: 11 de dicienbre de 2024

‘
‘
=
{

NAVE: cacigue o

EL LN MANGA: 10,10 =

'
]

TIPO! N |l cadar I'.I.l.s 295,00 [mu-om-.uu, ny. PUNTAL: « 21 »

| DUBRO / OPRRADOR: Divisidn de flecursos de Trdaite, Sectide da Operssicoes de Remclcadores.

FECHA | LUGAR DE CONSTRUCCION: 1598 / .U A.

| CONSTRUCEION: scere sotdus

MINIMA REQUERIDA (NA
Cupitin de Bugue & Motor |limitado & 500T)
Cficial de Migquina pars Bugues s Motor
Mazinmzos

No, PATENTE: 37585 -01-8

VENCMEENTO: 15 -nov-2028

N/A
DISTINTIVO LLAMADA: HP-97491

MAXIMO DT PASAJEROS: 5

MAXIMO DE PERSONAS: 10

SISTEMA CONTRA INCENDIO:
€ tramos de manguara de 1§" dilsetro, & trasce de menguers
de 2" dldrerzoe.
Trecw (1)) sxtintoses portétiles de incendic pars uso marino
aprabeados por USOG

* Ochoc 18] serdn de 101d de Polvo Quimico & BC 1S1b de

anhidrido carbdnico (didxido de carbonol CO2.
*  Tred (3) sezdn de 1015 & 201b de Folvo Quinice ARC,

* Dom {3) serhAn de 34 o 5ib G Polvo Quinico BC 4 § &
301b de annidrido osrbdnico (didxido de cartono) 002
1 Fistema £130 de extinclidn de incendio (cuarto o cdsara de
magquinas!
1 Cafidn lanza espna (monitores) de incendlo 600 ad/h
( Eachas
i Bemba contra incendio, 3200 m3/h

EQUIPO SALVAVIDAS REQUERIDO:

3 Aparatos de Plocacide para § perscaas o/u del
tipo aprobadce por USCO.

3 Aros salvavidas no senor &4 #00ee didrstro del
Tipo IV aprebados por 0500 con cabe o rabiza ds 20n
de largo y Swa de didrstro minimo, guirnalide de

9. Sem.

2 Avos salvavides mo sesor de B00me difvetro del
Tipo IV aprobados por USO5 con artefacto luminoso o
lug de encendide sutowdtioo, con guirnslda de

9. S

10 Chaleccs salvavidss Tipo T sprobados por USOD,

1 Eistena de rwscate de hombre al agua.

1 Cuadro de obligaciones & instruccicoes pars cases
do srargencis (zafarcancho)

€ AREE (HEBD) Aparwto de respiraciSn de sacape do
sTmogenoin.

OTROS EQUIPOS REQUERIDOS:
2 Bomban suzergibles, 300gpe
1 Fito

1 Ancla cipo Danforth, 3001b.
1 Compana

Sletera de aluzre geoeral

MAQUINARIA AUXILIAR:
nin

T T

B e e S P ———

DE AIRE COMPRIMIDO /| VALVULAS DE

0303543,

SEGURIDAD:
re d= arrangue, MANE 200psi, wAlvuls de geguridad 200pal, NS JANS

4303339, sire de arrangue, MANP 200psi. wAlwvuls de seguridad 200psi, NB JAns
#203340, aire de arrangoe. MAWF 200psl, wSlvula de saguridad 200pai, NB /AnS.

| RUTAS PERMITIDAS ¥ CONDICIONES DE OPERACION: Aguas Sl Cansl de Panand ssus salsds y duloe.

| COMENTARIOS:

| CDI temparal wclicitsdo por el duefic hasta conseguir espacio en el astillerc y peder realizar sl carsnadc de la
. nave.

: Ensayo de recipientes a presidn y vAlwvulas de seguridod 11-abril-2024.

§ Prueba del sistens fijo de 02 10-abril-202¢.

¢ Pesale de cilindros el 1l-enero-2023. Prueba hidrostitioa de cilindros (03«3032) y sarbic de margueras (04=21)
| Iospeccidn internedia realizada el 3U-septiesbre-2023.

’

! INSPECCIONADO Y APROBADO PARA: corvicio de remclque on Aguas dzl Canal de Panesd

’

| DIQUE SECO: sgonto 2019 l PROXIMO DIQUE SECO: Ago0to 2074 | FECHA DE INSPECCION: abril 2024

'
!
!

}

)

INSPECTOR DE EQUIPO FLOTANTE:
José n. Chiari.

D e TS

Junta de Inspectores - Equipo de Seguridad Maritima
Edificio 1006, La Boca. Tel. 2724081 o 2724059

- —— —— - — - — -

N B e A ——
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Certificado de Inspeccion de Seguridad Maritima (CDI).

HISTINTIVO DE CLAMADA ] NUMERO OFICIAL
Tl | Lwtimr S TYRAT IO e
HPO701 27585-01-E *
REPUBLICA DE PANAMA I REPUBLIC OF PANAMA A

PANAMA AUTORIDAD MARITIMA DE PANAMA | PANAMA MARITIME AUTHORITY

VARITIME AUTORITY
RE

N ERVICE

PATENTE REGLAHENTARIA DE NAVEGACION

En cumpéimiento de los requisitos estipulados en la Ley 57 de 6 de agosto de 2008, aprobados por Resueiio No
135589-23 de VEINTE ( 20 ) DE NOVIEMBRE DE 2023 expedido por esta Oficina SE AUTORIZA Y CONCEDE al
buque cuyas caracteristicas se detallan a continuacion, la presente PATENTE

DATOS DE IDENTIFICACION DEL BUQUE

TORATE GENERAL OF MERCHMANT W

[NOMBRE DEL BUGUE PROPIETARIO
CACIQUE 1
AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA
|NOMBRE ANTERIOR
. REPRESENTANTE LEGAL
- RICAURTE VASQUEZ
CONSTRUIDO

REPRESENTANTE DE LAS CUENTAS DE RADIO
MISSISSIPPUE. U A

CONSTRUCTORES: DIMENSIONES PRINCIPALES TONELAJSE
T i ESLORA 28.95 urs | gauro 286.00
ANO DE CONSTRUCCION
195e MANGA 1038 wTS|ueTo 86.00
MATERIAL DEL CASCO - 4.01 wrs | muerTo s
ACERO e ——
TIPO DE BUQUE
SOWNCKXD PESCA DE
MINOLCADOM TUG BOAT) R atantat
SISTEMA DE PROPULSION

CLASE ¥ NUMERO DE MAQUINAS O MOTORES: MOTOR(ES) DIESEL
NUMERO DE CILINDROS DOS (2) DE DOCE (12)CYLS

MARCA O NOMBRE DE LOS FASRICANTES: GENERAL MOTORS

VELOCIDAD DEL BUQUE: _ 120 WUD0S  POTENCIA DE MAQUINA _DOS (2) OE 1500.00 HP / 1119.00 KW
EXPEDIDA EN PANAMA: VEINTE ( 20 ) DE NOVIEMBRE DE 2023
FIRMADA Y SELLADA POR EL SUSCRITO DIRECTOR GENERAL DE LA DIRECCION DE MARINA MERCANTE
EECMA DE EXPIRACION DIECINUEVE ( 19 ) DE NOVIEMBRE DE 2028

Exenta
DERECHOS

ING. RAFAEL N. CIGARRUISTA G.

FIRMA DEL FUNCIONARIO
OFF ICER SIGNATURE

184066

UTN: SREGLC-8343133

Patente de Reglamento de Navegacion.
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CAPTAINS STORE &
SERVICE

I:EIITIFIBAIE OF MAGNETIC BUMPASS ADJUSTMENT

Has been pnpodyl'r% yrding fo Flag State Regulations, proced éau Duly Approved by
DGMM For all types of vessels and Elass nce with §74 Chap

\ \
2600,
CALLSIEN: __HPa7dq

PANANA CANAL TRANSIT
/ CAPTAI'S STORE § SEIGE boRT

| 1SSUEDATE,_03-01- 2024
/ EXPIRYDATE: 03- O1- Zo2s

Certificado de Calibraciéon de Compas Magnético
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CAPTAINS STORE 8.
PROFESSIONAL MAGNETIC COMPASS ADJUSTER

LICENSEiJP‘i’c. 03168 AUTHORIZED BY MARITIME AUTHORITY OF PANAMA (AMP)

SHIP'S NAME :
PORT :
PATENT No.: 585-0 IMO No. :
FLAG : PANAMA CALL SIGN: HP.9791
LATITUDE: 9 NORTH
VARIATION: 5.8 WEST LONGITUDE : go WEST
COMPASS TYPE: “RITCHIE MAG GROSS TONS: 286 00
DEVIATION TABLE DEVIATIONS CURVE | POSITION OF CORRECTORS
C. COUnsts DEVIATIONS |wW 3 - 2 o 2 a o I'
N W
015"
[ NE___ o4 FORE AND AFT MAGNETS
RID ENDS
o
RED ENDS
HEELING ERROR TURE
RED ENDS
SPHERES
FLINDERS BAR
|
TH FROM DATE ISSUE
/ — Q A__p - ﬁm’mn SIGNATURE
ASS ADJUSTER su;m\ . -
106-38-DGMM LA
CAPTAIN NAME
ISSUE DATE: O3 - O1- 2024 EXPIRY DATE: O3 - A - 202 S

I|l mmm I" Wabuiano 1 307 300008/ Eraal 1 o ma.com
' www captainstorepanama.com

Calibracion de Compas Magnético.
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