CANAL DE PANAMA

SOLICITUD DE INFORMACION (SDI)
REMOLCADOR GUIA

La Autoridad del Canal de Panama (ACP) busca informacion de empresas o particulares interesados en la adquisicion,
mediante venta publica, del remolcador GUIA.

Este sondeo de demanda tiene como objetivo obtener expresiones de interés, no constituye una solicitud de propuesta
(SDP) ni un compromiso de venta publica por parte de la ACP.

Resefia general

El GUIA fue fabricado en el astillero Houma Fabricators Inc. (USA) en 1987 y entrd en servicio en enero 1988 en tareas de
asistencia a buques que transitan por el Canal de Panama. Una vez cumplido su ciclo, se determind su retiro de
operaciones y disposicién como activo susceptible de comercializacidn, en el mejor interés de la ACP.

Informacion técnica

Fabricante HOUMA FABRICATORS INC.

Afo 1987

Tipo Tractor

Eslora 28.95m

Manga 10.36 m

Puntal 401m

Calado 5.18 m

Peso bruto 286t

Peso neto 86t

Casco Acero

Velocidad 12 kts

Motores 2 unidades General Motors (EMD), modelo 645-E6,

Generadores 2 unidades Rockwell, modelo A209320012, series 12501-05 (Babor) / 12501-06 (Estribor), 75 KW, de
120/206-139/240V y 240/416-277/480

Propulsién Cicloidal, tipo Voith Schneider, 5 alabes en orientacidn vertical, Gll Unidad 28G

Ubicacion Embarcadero de Miraflores, Panama

Notificacion: Los datos e imagenes solo como referencia.

Punto de contacto

Roberto Delgado Lambert
Equipo de Bienes Excedentes
(507) 276-1855
RADelgado@pancanal.com
ACP-VENTAS@pancanal.com

Por favor contactenos antes del 31 de julio de 2025.


mailto:RADelgado@pancanal.com

CANAL DE PANAMA

REQUEST FOR INFORMATION (RFI)
GUIA TUGBOAT

The Panama Canal Authority (ACP) is seeking information from companies or individuals interested in acquiring the GUIA
tugboat through public sale.

This demand survey aims to obtain expressions of interest; it does not constitute a request for proposals (RFP) nor a
commitment to proceed with a public sale by the ACP.

Overview

The GUIA was built at Houma Fabricators Inc. (USA) in 1987 and entered service in March 1988, providing assistance to
vessels transiting the Panama Canal. Once its operational cycle was completed, its decommissioning and public sale were
determined to be in the best interest of the ACP.

Technical sheet

Builder Houma Fabricators Inc.
Year built 1987
Type Tractor
Lenght 28.95m
Beam 10.36 m
Depth 4.01m
Draft 5.18 m
Gross tonnage 286t
Net tonnage 86t
Hull Steel
Speed 12 kts
Engines 2 units General Motors (EMD), model 645-E6
Generators 2 units Rockwell, model A209320012, series 12501-05 (port), 12501-06 (starboard), 75 KW, 120/206-
139/240V and 240/416-277/480 V
Propulsion Gll unit 28G Cycloidal propulsion system Voith Schneider type, 5 vertical blades
Location Miraflores landing, Panama
NOTIFICATION

The data and images are referential.

CONTACT POINT

Roberto Delgado Lambert
Surplus Assets Sales Team

(507) 276-1855

RADelgado@pancanal.com

ACP-Ventas@pancanal.com

Please email if you're interested by July 31, 2025.
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Autoridad del Canal de Panama

CANAL DE PANAMA Division de Administracion y Mantenimiento de Flotas y Equipos
2864-1 {INM) Seccion de Arquitectura Naval e Ingenieria
V. 12-6-2024 .
Informe de Inspeccidn
Este documento no debe ser duplicado parcialmente Ref. N® SCD-INM-25-VT-FN-42
1. Propésito: | Evaluar condicién del Remolcador Guia.
2. Fecha de inspeccién: 25 de febrero de 2025
3. Orden de trabajo: OT-1461532
4. Planificador: |andrey Manuel Foster, Planificador de Proyectos, INM-PL.
5. Nombre del cliente: |Edgar Olivero, OPRM
6. Tipo de inspeccion: |VT - INSPECCION VISUAL.
7. Equipos de inspeccion: |N,'A

8. Observaciones y recomendaciones

La inspeccion del Remolcador Guia se realizo a flote en el area del Muelle 14 en Monte Esperanza, Division Industrial.
Al momento de la inspeccion este se encontraba fuera de servicio por dafios en la maquina principal de babor y
posibles dafios en la de maguina principal de estribor. El proposito de esta inspeccion es determinar la condicion
general de la embarcacion.

8.1 Lineamientos para Considerar las Condiciones de la Embarcacion

Debe entenderse claramente que la condicidén descrita de los elementos aqui reportados son estrictamente la
opinion del suscrito y refleja la condicion en que fueron encontrados el Remaolcador Guia, tomando en consideracion la
edad de la unidad, y que los elementos reportados son descritos y comparados con su condicion original. Las siguientes
definiciones seran utilizadas para describir la condicion del casco y de la maquinaria de la embarcacion descrita.

« Buena: Condicion adecuada sin desgaste o desviacion significativa de su resistencia original y eficiencia
operativa. No se requiere mantenimiento o reparaciones.

« Regular: Condicion con uso, desgaste y otras deficiencias de menor naturaleza que no requieren de acciones
correctivas o reparaciones.

« Pobre: Condicion en la cual la resistencia o eficiencia operativa se encuentra por debajo de los limites aceptables
o presenta dudas. Se requieren acciones correctivas.

« Mala: Condicion en la que sin lugar a duda la resistencia o eficiencia operativa es inadecuada. Se requieren
reparaciones o renovaciones extensas para restablecer la capacidad para el servicio.

El Remolcador Guia fue disefiado para ofrecer servicios de maniobras de empuje y tiro a las embarcaciones y estructuras
sobre el agua que cruzan el cauce del Canal de Panama. El remolcador fue construido en Acero Naval, propulsado por
dos (2) motores EMD-645-E6 y sistema de propulsion 2 V-S CYCL. El mismo tiene una superestructura de (2) niveles.
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES DEL BUQUE

Generales

Descripcion

Armador

Autoridad del Canal de Panama

Operador y Duefio

Autoridad del Canal de Panama

Clasificacion Remolcador de puerto
Tipo Tractar
Afio de construccion 1987

Astillero

Houma Fabricators, Inc., USA

No. de Casco

a8

Sociedad Clasificadora

ABS

Bandera

Panamefia

Puerto de Registro

Balboa, Panama

Distintivo de llamada HP-9783
Capacidad de tiro Aprox. 32.0 Toneladas.
Velocidad 12 nudos
DIMENCIONES.
Toneladas de Registro Bruto TRB 286.00 Toneladas
Eslora Maxima 2895 m
Manga 10.36 m
Calado Maximo 518m
Puntal 401m
CAPACIDAD DE TANQUES
3
Combustible 103.8 m
3
Agua fresca 26.6m
3
Espuma 4.7'm
3
Aceite sucio 3m
PROPULSION
Maquina Principal 2 unidades
Fabricante General Motors EMD
Modelo 645-E6
Potencia total 3,000 HP
Sistema de Propulsion Gll Unidad 280G

Descripcion del sistema

Sistema de propulsidn cicloidal.
Tipo Voith-Schneider,
5 alabes en orientacion vertical.

EQUIPO CONTRA INCENDIO

Bomba centrifuga de 2 etapas

5.68 m*/min. 10.55 kg/cm®

Monitores

SKUM MK 100 (2)

EQUIPOS DE CUBIERTA

Chigre con doble tambor en la
popa.

Markey Machinery Company Inc.

Modelo

DF-51
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Tambores independientes

195 m. de linea sintética 25.2 cm. de circunferencia.

Traccion

907 kg. 70m/min.

Capacidad de tiro

68,040 kg.

Cabestrante de eje vertical en la

Markey Machinery Comapny Inc.

proa
Modelo CYP 90
Diametro del tambor 68.58cm.

Traccion

15.24 m/min. 5,443 kqg. tiro.
33.53 m/min. 3,175 kg. tiro.

8.3 Documentos y Certificados

Tipo de Documento Emitido por Valido hasta / emitido en DOES;,'_'C:“O
Certificado de Seguridad Maritima ACP Marzo del 2025 [ Marzo del 2020. |  eeeeee
Ezferggc?éeng'ame”ta"a de AMP Enero del 2012 / Enero del 2024. 27541-01-D
Licencia de Estacion de Radio3 AMP Julio del 2020 / Julio del 2025.

Calibracion de Compas Magneético AMP Septiembre 2023 / Septiembre 2024. 02839
gzmzzgcﬁggi%&%“bm“m” de AMP Septiembre 2023 / Septiembre 2024. 02839
8.4 Estatus de los Equipos
Maquinaria Marca Modelo Condicién
M/ Principal de babor EMD B645-E6 Mala (dafio)
M/ Principal de estribor EMD 645-E6 Mala (posible dafio)
Propulsion estribor VOITH 28GII Voith-Schneider Buena
Propulsion babor VOITH 28GlII Voith-Schneider Buena
Maquina reductora de babor I(_\E’gr:l'?-l? 1150-TMI Buena
Maquina reductora de estribor I(_\E’grrl'?—l? 1150-TMI Buena
Maguina hidraulica DETROIT MOT-178-4A279870 Regular
Maguina hidraulica FIFI DETROIT 4-23-406 Buena
Bomba de sistema FIFI AURORA 411-BF Buena
M/ Generador de babor ROCKWELL A209320012 Regular
Maquina de generador de babor DETROIT 6-71 1063-7005 Regular
M/ Generador de estribor ROCKWELL A209320012 Regular
Maquina de generador de estribor DETROIT 6-71 1063-7005 Regular
Sistema de A/Acondicionado Buena
Compresor de aire (1) QUINCY 304L Buena
Compresor de aire (2) QUINCY 304L Buena
Planta de tratamiento RED FOX RF-100-M Buena

FECHA DE ULTIMO DIQUE

FECHA DE PROXIMO DIQUE

FECHA DE INSPECCION

Marzo del 2020.

Marzo del 2025.

Noviembre del 2023.

8.5 Cabina de control y monitoreo del jefe de maquinas.
a) Se inspeccionaron todos los paneles de control y sistemas monitoreo. (ok).
b) Tablero de control y panel del sistema de monitoreo de los generadores (Switchboard) (ok).
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c) Tablero de encendido, apagado y panel del sistema de monitoreo de las maqguinas principales y maguinz
auxiliares. (ok).

8.6 Equipos y Sistemas.
8.6.1 Motores Principales.

s« Dos (2) motores diésel, Marca: General Electric (EMD), Modelo L12-645E6, N°Serie 87E1-1005 (Babor) / R1
G645E6, N*Serie 87E1-1009 (Estribor), BHF de 1500, RPM de 900, 12 cilindros.

a) Maguina principal de babor fuera de operacion (dafos).
Pistones N°2 y N°3 averiados.
Dafios en casquillos de biela N°1 y N®3.
Dafios en casquillos de bancada
Dafios en murniones del cigierial.
Nota:
Inspeccién Requerida: Es fundamental realizar una inspeccion técnica exhaustiva de este equipo
para determinar el alcance de los trabajos necesarios para el reacondicionamiento del motor.
Atencion Especifica: Se recomienda poner especial atencion durante la inspeccion al cilindro niame
1, ya que se han detectado daifios en su casquillo de bancada.
Referirse a figura N°2_
b) Maquina principal de estribor fuera de operacion (posibles dafios).
Nota:
Inspeccién Requerida: Es fundamental realizar una inspeccién técnica exhaustiva de este equipo
para determinar los dafios y el alcance de los trabajos necesarios para para el reacondicionamiento ¢
motor.
Referirse a la figura N°3.
c) Para referencias de dafios, inspeccion y reparaciones, ver los siguientes adjuntos:
1. Informe No Rutinario N°*000081-10-OPRM- Remolcador Guia. ... Pags. 33 a 36.
2. Service Report Panama Canal Tug Guia (Man Prime Serv) ... Pags. 37 a 44.

il

Condicion: Mala.
8.6.2 Generadores Principales.
+« Dos (2) Generadores, Marca: Rockwell, Modelo A209320012, Series 12501-05 (Babor) / 12501-06 (Estribor)
75 KW, de 120/206-139/240 V y 240/416-277/480.
a) Se inspeccionaron ambos generadores de manera visual.
Condicion: Regular.

8.6.3 Sistema FIFl, Bomba, Cafiones y Tuberias.

+ Bomba del sistema FIFl marca AUROPA, Modelo, 411-BF, Tamafio 6X8X20, N| de serie 97-02178-2. Maquir
de la bomba modelo 7084-7002, 319 HP, 2100 RPM.

a) Permnos y bridas de los cafiones de espuma afectados por cormosion.
Condicion: Regular.
864 Tanques de Lastre, Combustible, Agua Potable y Espacios Vacios.

9 Tanques de lastres y Pafioles inspeccionados (Popa/Proa), tanques de combustible, agua potable y espacios, nc
fueron inspeccionados.

Condicion: Regular.
8.6.5 Defensas.

10 Estan afectados por corrosion y averiadas, las cadenas, laminas y permnos de sujecion de las defensas en la proa
popa del lado de babor y de estribor.
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Condicién: Regular.
8.6.6 Bitas y Cornamusas.

11 Las bitas y cornamusas se encuentran con leve afectacion por corrosion en areas puntales, por lo que requiere de
limpieza mecanica y aplicacion de pintura.

Condicion: Regular.
8.6.7 Amurada.

12 El bugue posee una amurada en ambas bandas de estribor y babor, barraganetes y estructuras relacionadas con
la seguridad de la carga, pasajeros y tripulacion alrededor de la cubierta principal, con leve afectacion por
corrosién en areas puntuales, por lo que requiere de mantenimiento.

Condicién: Regular.
8.6.8 Superestructuras: Primer y Segundo Nivel.

13 La embarcacion posee una superestructura de dos niveles, el primer y segundo nivel con los siguientes
espacios y equipos en direccion proa y popa:

a) Cocinay Comedor de la Tripulacién.
b) Sanitarios y Bafios de la Tripulacion.
c) Pafioles de Pertrechos.

d) Oficina del jefe de Maquinas.

Condicién: Buena.
8.6.9 Puente de mando.
14 Se inspeccionaron los siguientes dispositivos.
a) Control de gobernador de las maquinas (ok).
b) Control de posicionamiento de palas del sistema de propulsion (ok).
¢) Timon Voith (direccién) (ok).
d) Sistemas de embragues y desembragues de las maquinas (ok).
e) Alarma general de sistema contra incendio (ok).
f) Operacién de cafiones de espuma (ok).
g) Control de las luces de basqueda y sus mecanismos de movimientos (ok).
h) Control de las luces de navegacion (ok).
i) Paneles de monitoreo de todos los sistemas (ok).
Condicién: Buena.
8.6.10 Equipo de Seguridad y Contra Incendios.
15 Los equipos de seguridad para la tripulacion, alarmas y los de combatir incendios (cafiones de espuma).
Condicién: Buena.
8.6.11 Condicién General del Casco.
Fondo:
a) No se inspecciond el fondo ya que la embarcacion se encontraba a flote. Su dltima inspeccion fue mientras

estuvo en su Gltimo dique en agosto de 2019, donde se realizd su carenado.

Cubierta Principal:
a) Afectada levemente por corrosion en lamina de la cubierta principal en areas puntuales.

Condicién: Buena.
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Costados:
b) La pintura esta en un 80% de buen estado
Condicion: Buena.

B8.6.12 Accesorios del Casco y Cubierta.

inspeccionados de manera visual, estan afectados levemente por corrosion.
inspeccionados.

e Tuberia, Valvulas: no fueron probadas.
* Valvula de linea de succién de la FIFI: (ok).

Condicion: Buena

a) Solo se pudo inspeccionar el casco por encima de la linea de flotacién, el bote estaba a flotacion.

*» Accesorios de Cubierta: La amurada, los pasamanos, las bitas, las cornamusas y demas accesorios fueron
» Escotillas y Medio de Cierre: Todas las escotillas, puertas y medios de acceso a espacios del casco fueron

*» Tuberia de Venteo: Todas las tuberias de venteo de los tanques fueron inspeccionadas de manera visual.

9. Conclusiones

s Todos los equipos auxiliares del Remolcador Lider estan en condiciones buenas.

condiciones buenas.

* Todos los sistemas de control y de monitoreo de los equipos principales y auxiliares estan en

Preparado por:

T
,‘\Il
v

AN
b
v

“Nombre: |José N. Catuy Gom ez.]
Titulo: Ing. Interdisciplinario.
Fecha: 25 de febrero de 2025

Revisado por:

Nombre: |Migue| Floresl
Titulo: Supervisor, Ing. Naval
Fecha: 24 de abril de 2025
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CANAL DE PANAMA

2864-1 (INM)
V.12-6-2024

ANEXO No. 1 -FOTOS DE CONDICION

Figura N°2. Maquina principal de babor (Fuera de servicio).
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Figura N°4. Sistema de propulsion de babor (Operativo).
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Figura N°6. Convertidor de torque de babor (Operativo).
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Figura N°8. Generador N°1 (Operativo).
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Figura N°10. Maquina hidraulica (Operativo).
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Figura N°12.

Compresor N°2 (Operativo).
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YOLTS: 208 [SFASE]
7-811 404

VOLTS 208 BFABEIA

PROTECCIUN -.}Mz 40h
: 3 E YOLTS: 208 {3FASE]

PROTECCION 14.15-18

Figura N°16. Planta de tratamiento. (Operativo)

Pégina 14 de 43




Figura N°18. Winches (Operativo).
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Figura N°20. Bombas de lastre/sentina y de enfriamiento de la propulsion (ok).
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Figura N°22. Bombas de prepublicacion de maquinas principales (babor/estribor) (ok).
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Figura N°23. Timon (Operativo).

Figura N°24. Control de gobierno de maquinas principales (Operativo).
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Figura N°25. Control de gobierno de angulos de palas (Operativo).
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Figura N°26. Alarma general en el puente (Operativo).

Figura N°27. Luces de busqueda y mecanismos de movimientos (Operativo).
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Figura N°29. Monitores en el puente de RPM de maquinas principales (Operativo).
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Figura N°31. Condicion de acomodaciones de la cubierta. (Buena).

Pagina 21 de 43



Figura N°33. Cadenas, laminas y elementos de sujecion de los defensas afectados por corrosion, en proa y
popa de los lados de babor y estribor presentan esta condicion.

Pégina 22 de 43



s

L i ANEXO No. 2 — Medicion de espesores y certificados.

CANAL DE PANAMA

2864-1 (INM)
V. 12-6-2024

Medicion de espesores del casco en marzo del 2020.

Tabia 1
Informe de espesores del casco
Tracas de fondo y costado
Nombre de la embarcacion: Remolcador Guia
Pertenece a INM Niveles
1 Bottom plate
Posicién de 2 Chine plate
1a plancha 3 Side plate
Nivel |Cuadermal Org. Medido |  Disminucién Disminucion
espesor P S
in % in %
1A 5 0.500 0.515 0507 0015 -3% 00 -1%
2A S 0.500 0.497 0.501 0.003 1% 0.0 0%
3A 5 0.500 0.492 0.505 0.008 2% 0.0 -1%
3B 5 0.500 0.501 0.511 -0.001 0% 00 2%
1A 7 0.500 0514 0.505 -0.014 -3% 00 -1%
1B 7 0.500 0.496 0.508 0.004 1% 00 2%
2A 7 0.500 0.496 0512 0.004 1% 00 2%
3A 7 0.500 0.505 0.510 -0.00S -1% 0.0 -2%
3B 7 0.500 0.502 0.509 -0.002 0% 00 2%
1A 10 0.500 0.520 0.511 -0.020 4% 00 2%
1B 10 0.500 0.499 0.513 0.001 0% 00 -3%
2A 10 0.500 0.499 0.497 0.001 0% 00 1%
3A 10 0.500 0.500 0 439 0.000 0% 00 0%
38 10 0.500 0.502 0.502 -0.002 0% 0.0 0%
1A 12 0.500 0.519 0 435 -0.018 4% 00 1%
1B 12 0.500 0.477 0.497 0.023 5% 00 1%
2A 12 0.500 0.494 0439 0.006 1% 0.0 0%
3A 12 0.500 0.505 0.501 -0.005 -1% 00 0%
3B 12 0.500 0.504 0.501 -0.004 -1% 00 0%
1A 15 0.500 0.512 0.500 0.012 -2% 00 0%
1B 15 0.500 0.510 0.501 -0.010 -2% 00 0%
1C 16 0.500 0.499 0.506 0.001 0% 00 -1%
2A 15 0.500 0.496 0.504 0.004 1% 0.0 -1%
3A 15 0.500 | 0502 0508 | 0002 0% 00 2% |
38 15 0.500 0.500 0.502 0.000 0% 00 0%

Medido por: O.Centano
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Tabla 1 (continuacion)

Niveles
1 Bottom plate
Posicién de 2 Chine plate
la plancha 3 Side plate
Nivel |Cuadema e 3’2« Medido Dnsmi;ucibn Dismigucién
P & % h %
1A 20 0500 | 0498 | 0507 | 0002 0% -0.007 -1%
1B 20 0500 | 05619 | 0503 | -0.019 4% -0.003 1%
1C 20 0500 [ 0500 [ 0495 | 0.000 0% 0.001 0%
2A 20 0500 [ 0497 0497 | 0003 1% 0.003 1%
3A 20 0500 [ 0501 0500 [ -0.001 0% 0.000 0%
3B 20 0500 [ 0502 0502 | -0.002 0% -0.002 0%
1A 23 0500 [ 0500 | 0505 | 0.000 0% -0.005 -1%
1B 23 0500 [ 0519 [ 0502 | -0.019 -4% -0.002 0%
1C 23 0500 | 0.502 0504 | -0.002 0% -0.004 -1%
2A 23 0500 | 0498 [ 0503 | 0.002 0% -0.003 -1%
3A 23 0.500 | 0.501 0506 | -0.001 0% -0.006 -1%
3B 23 0500 | 0503 | 0502 | -0.003 1% -0.002 0%
1A 27 0.500 0.510 0.506 -0.010 -2% -0.006 -1%
1B 27 0500 | 0513 0502 | -0.013 -3% 0.002 0%
1C 27 0500 | 0.501 0500 | -0.001 0% 0.000 0%
2A 27 0500 | 0483 [ 0491 0.007 1% 0.009 2%
3A 27 0500 | 0505 | 0505 [ -0.005 1% 0.005 -1%
3B 27 0500 | 0.501 0500 | -0.001 0% 0.000 0%
1A 29 0500 | 0495 [ 0504 | 0005 1% -0.004 -1%
1B 29 0500 | 0.521 0525 | -0.021 -4% -0.025 5%
1C 29 0500 | 0522 0525 | -0.022 4% £0.025 -5%
2A 29 0500 | 0527 0517 | -0.027 -5% -0.017 -3%
3A 29 0.500 | 0513 0501 | -0.013 -3% -0.001 0%
3B 28 0500 | 0513 0503 | -0.013 -3% -0.003 -1%
1A 35 0500 | 0498 [ 0502 | 0001 0% -0.002 0%
1B 35 0500 | 0480 0502 [ 0010 2% -0,002 0%
1C 35 0.500 | 0522 0497 | -0.022 -4% 0.003 1%
2A 35 0500 | 0515 0524 | 40.015 -3% -0.024 -5%
3A 35 0500 | 0513 0508 [ -0.013 -3% -0.008 2%
3B 35 0500 | 0513 0510 [ -0.013 -3% -0.010 -2%
Medido por. O.Centeno
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Tabla 1 (continuacion)

Niveles
- 1 Bottom plate
Posicion de 2 Chine plate
la plancha 3 Side plate
Nivel |Cuadema|l Org. Medido Dlsmir;ucién Dim;ddn
P % in %
1A 38 0.500 0.502 0.499 -0.002 0% 0.001 0%
1B 38 0.500 0.501 0.501 -0.001 0% -0.001 0%
1C 38 0.500 0.495 0.518 0.005 1% -0.018 4%
2A 38 0.500 0.500 0.511 0.000 0% -0.011 -2%
3A 38 0.500 0.512 0.508 -0.012 -2% -0.008 2%
3B 38 0.500 0512 0514 -0.012 -2% -0.014 -3%
1A 40 0.500 0.498 0.504 0.002 0% -0.004 1%
1B 40 0.500 0.498 0496 0.002 0% 0.004 1%
1C 40 0.500 0.500 0.501 0.000 0% -0.001 0%
2A 40 0.500 0.507 0.510 20.007 -1% -0.010 -2%
3A 40 0.500 0.507 0.503 -0.007 -1% -0.003 -1%
1A 43 0.500 0.496 0.497 0.004 1% 0.003 1%
1B 43 0.500 0.500 0.500 0.000 0% 0.000 0%
1C 43 0.500 0.511 0.513 -0.011 -2% -0.013 -3%
2A 43 0.500 0.508 0511 -0.008 -2% -0.011 -2%
3A 43 0.500 0.501 0.508 -0.001 0% -0.008 -2%
38 43 0.500 0.505 0479 -0.005 -1% 0.021 4%
Posicion de
la plancha
Nivel |Cuadema| Org. Medido Disminucion Disminucion
espesor N P S
P in % in %
35 0.3125 0.313 0.312 -0.001 0% 0.001 0%
1 38 0.3125 | 0.374 0372 | 0062 | -20% | -0.060 | -19%
40 0.3125 0.374 0.375 -0.082 -20% -0.063 -20%
35 0.3125 0.317 0.325 -0.005 -1% -0.013 4%
2 38 0.3125 0.321 0.333 -0.009 -3% -0.021 -7%
40 0.3125 0.321 0.310 -0.009 -3% 0.003 1%

Medido por: O_Centeno

Veriificado por: _K. Nufiez

Todas las mediciones son en pulgadas.
El equipo utilizado fue el medidor de espesores con el nimero de identidficacion,

SII-0017, modelo DMSE marca GE, numero de propiedad XZ-13625.

Las placas del casco son de acero ASTM A36
El procedimiento de soldadura a utilizar es WPS-S-24-01-2006
La mediciones negativas estan por encima del espesor nominal
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Certificados.

£

CANAL DE PANAMA

Autoridad del Canal de Panamé

Certificado de Inspeccién de Seguridad Maritima

49 (00.15)
V. 3/10/3020
Focha de vencimlento: Octubre 2044
NAVE: cura I ESLORA: 20.05 m MANGA: 10.36 m

TIPO: seno Lcador

[ TR.B.: 28¢.00 1 PUERTO DE REGISTRO :

Panama, ®.p. PUNTAL: ¢ 10 m

FECHMA / LUGAR DE T ON: 1987 / E.U.A. IMUCCIM Acero
TRIPULACION MINIMA REQUERIDA (NA No. PATENTE: 27541-01~0
i Capitdn de Bugue a Motor (llmitado a 900T)
vnmum : 20~ A
1 oftclal de MAQuina para Buques a Motor N/A 0: 28-enez0-2024
' 2 Marineros
DISTINTIVO LLAMADA: K -9785
Mmooemwumoa 3
MAXMO DF PERSONAS: 10
SISTEMA CONTRA INCENDIO: EQUIPO SALVAVIDAS REQUERIDO:
4 Tramos de manguera de incenalo de 1w” diametro (200° en 2 Aparatos de Flotacion para B personas c/u del
total), 8 Tramos de manguera de incendio de 2%Y didmetro tipo aprobados por USCG.
({400 en total). 2 Aros salvavidas no menor de 800mm (30%) diAmerro
Trece [(13) extintores portatilies de incendio para uso marino | del Tipo IV aprobados por USCG con caba o raniza
aprobados por USC Jom (90°) de largo y Bmm (5/716%) didmetro minimo,
e Oche (B) serin de CLASTFICACION USCG B-II C-II (tipo gulrnalda de 9.5mm (3/8%). .
/tamafio) 101b de Polwo Quimice DC 151lb de diduido de Z Aros salvavidas no menor de §00mm (30%) dismetro
carbono COZ. del Tipo IV apiobados por USCG cun artefacto
e Tres (3) serin de CLASIVICACION USCG A=IT R=IT C=11 lumingao o lus de encendias automdtico emitic

DUENO / OPERADOR: Divisidén de Mecuzsos de Trénsito, Secclén de Operaclones de Remolcadores

(tipo /tamano) 101b 6 201b de Poivo Quimico ABC
. Dos (2) serdn de CLASIFICACION USCG A-1 C-I (tipo
/tamafio) 2% o 51b de Polve Quimico BC 5 & 101b de
didsido de carbono CO2.
1 Sistema £ij0 de extincién de incendio.
2 Cafiones lanza espuma [monitores) de incendio 600m3/h
41 Ezchas

seflales a un ritmo de 50 destellos de descaziga por
ailnuto 2cd de intensidad luninica elicaz,
gulrnalda de 9,5mn /8") .

lﬂcchalcco:! salvavidas del Tipo T oprobades por
UsScCG.

1 8istema de rescate de hoabre al agua.

1 Cuadro de obligacioneces ¢ inatrucciones pars conon
de emergencia (safarrancho).

con

LTI IILATIATAAAL LR AL AR AL AT ALL LAA LA LA A AR L AR A

T ———

1 Bomba con:ixa incendio, Fire Fighting Sytten IFs AREE (Aparatoe Respiratorio de Bvacuacién de
Quil36m3/hr He 120m SFP250X3S50HD Espuna AFFF marg.ncia) .

OTROS EQUIPOS REQUERIDOS: MAQUINARIA AUXILIAR:

2 bombas sunergibles, 30Cgpm /A

1 Ancla tipe Danforth,
1 Campana y 1 pirto
1 Sistema de alarma genaral

3001b

TAN

52.5580.
#225900,
#225805,

LAS DE SEGURIDAD:
nlxe de arranque,
alre de arranque,

MAWP 160pst
MAWP 160ps:,

valvula de seguzidad 160 psi,
vaivuia de seguridad 160 psi,
aire de arranque, MAWP 160ps:, vAlvula do seguxidad 160 psi,

ARS
AB3
ARS

RUTAS PERMITIDAS Y CONDICIONES DE OPERACION: 2guas del Canal

de Panamd agua salada y dualce,

Inspeccidn de tangues de aire comprimido realizada el ll-octubre-2023

~octubre-2023.

Ensayo de vilvulas de seguridaad el 1

Inspeccion y prueba del sistema fijo de extincion el 9-ccture-~2023.

Fesaje de cilindros de COZ del sistema fijo el 10-octx
Inspeccidon intermedla realizada el 4 de noviembre de 2023.

re-2023

103alB) .

Y 'MScw;c;o de remolgue en Aguas

del Canal de Panams.

DIQUE SECO: Marzo 2020

m:uno DIQUE SECO: Mazzo

2025 [ FECHA DE INSPECCION: Noviembre 2023

INSPECTOR DE EQUIPO FLOTANTE G 6(,(
José R. Chiarl &)‘(L

Junta de Inspectores - Equipo de Seguridad Maritima
Edificio 1009, La Boca Tel. 2724051 o 272-4059

cvenasian

Certificado de Inspeccion de Seguridad Maritima (CDI).
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O OFTCIAL
REGIS TIRATION Mo

TAGTINTTVO O CEARRIIN
CALL LETTER

HEO86 === -
REPUBLICA DE PANAMA / FHEPUBILIC OF PANAMA -
w AUTORIDAD MARITIMA DE PANA 7 PANAMA MAFIT IME AUTHOMITY P
E8.7
DIRECCION GENEMAL DE MARINA MERCANTE / DIRECTOMATE GENERAL OF MERCHANT m-uu
sErVICIS TIATIONAL

PATENTE REGLAMENTARIA DE NAVEGACION

e de los t o s Loy 87 de 0 de sgosto de 2008, spe por ot o, 383 de 2 de ENERO
de 2019 expedido por esta Oflcing SE AUTORIZA Y CONCEDE al Que cuyas carmcter se detalian a continuncion,
I presemte PATENTE REGLAMENTARIA DE NAVEGACION, pars 1000s 1os fines respectivos que otorga of Registro

de la Marina Mercante de la Republica de Panama.

DATOS DEIDENTIFICACION DEL BUQUE

me!: PROPIETARIO:
GuIa S AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA,
TNOMBNE ANTEMION:
SUIA REFPRESENTANTE LEGAL:
JORGE LUIS QUIJANO ARANGO
| CONETYRUIDO ¥N:
HOUMA LOUISIANA, E UA. e o Sas e Syt
TCONSTRUCTORES:
HOUMA FABRICATORS INC s TONELAIE
ARG DI CONSTRUCSION: ESLORA 268 o5 s nruUTo 286 00
1987 — R
10.36 s NETO 86.00
MATENAL DEL CASCO: =—————n
ACERO PUNTAL 410 s MUETTTO Csssnssssannn
TIPO DE BUQUE
BERVICIO: PESCA DE :
REMOLCADOR POV —

SISTEMA DE PROPULSION

CLASE ¥ NUMERO DE MAQUINAS O MOTORES: DOS (2) MOTOR(ES) DIESEL

~Ne o an DOCE (12) CILINDROS C/U
MARCA O DE LOS TEn: GENERAL MOTORS
VELOCIDAD DEL BUOUE: 12 NUDOS POTENCIA DE MAQUINA: 1, 500 HP C/A

2 de ENERO de 2019

EXPEDDO EN PANAMA

FIRMADA ¥ SELLADA FPOR EL SUSCRITO DIRECTOR GENERAL DE LA DIRECCION DE MAFINA MERCANTE

)

venecHos EXENTA FFR Do SO‘_O&ANO
FRIMA DEL FUNCIONARIO RESPONSADLE
OFFICER SIGNATURE

FECHA DE EXPIRACION 25 de ENERO de 2024

- =
——— 4

000358304

Patente de Reglamento de Navegacion.
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*

= [ === =
G
) 28m5E . 351232000
=1.) =
~1_J " I
\j/ REPUBLICA DE PANAMA | REPUBLIC OF PANAMA ]

AUTORIDAD MARITIMA DE PANAMA I BANAMA AARI TN

PANAMA

MARITIME AUTHORITY

*

LICENCIA REGLAMENTARIA DE ESTACION DE RADIORADIO STATION STATUTORY LICENSE

NOMBRE DEL BUGUE DISTINTIVO DE LLAMADA LLAMADA SELECTIVA TONELAJE BRUTO
NAME OF VESSEL CALL BIGN SELECTAVE CALL GROSS TONNAGE
GUIA HP.9785 Moo 26500
PROPIETARIO ¥ DOMICILID AUTORIDAD ENCARGADA OF LA CONTARILIDAD ¥ DOMICILIO “ga“ N
OVAWER AND ADDRESS ACCOUNTING ALTHORITY AND ADORESS 1Y% OF SERVCE
AUTORIDAD DEL CANAL TONCESTONARIOY DOMITI0
DE P CONCESSIONARY AND ADDREXS
BALBOA CORREGAMENTO
O AR PR ORI
REP DE PANAMA
LOG PROPIETAROS
TRANSMISORES MARCA ¥ 1190 POTENCIA EMSION BANDA DE FRECUENCIA
TRANSWTTER MAKE AND TYPE POWER FREQUENCY
2 UNF IMOTOROLA PRO . £100 0w ronos 5 <s0aromz
it MO TOROLA 280 - $100 1w 10K2F2E 196174 2
AL, SWRAD Al 00 128w FIE 101 975102 G2
(381 232 %00)
EMBARCACIONES DE[=wr-rrereese E—
SALVAMENTO
LFE SAVING VESSEL
RADIO NAVEDACION [ oo
AL NAVIGATION
SH&WL' TONES
Expmaiia WAL e 2wy
ot
Derechos EXENTA
Foes

0982571

Licencia de Estacion de Radio.
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A8 _COPTANS STORE |
‘{\ & SERVICE

CERTIFICATE OF MAGNETIC COMPASS ADJUSTMENT
License No. 02833 authonized by the Maritime Autharity of Panam

This s to certdy that the standard magnetic compass of the vessel:

GUIA

Hes been properly adjusted according to Flag State Regulations, procedures and Duly Approved by
DGMM For all types of vessels and Classes in accordance with $74 Chap VR 19 as amended 2020,
IMO Resolution A, 382 (X)

GROSSTONS: _ 286.00 FLAG: PANAMA ISSUEDATE; [2-1-20t3
CALLSIGN:  HP-9785 EXPIRYDATE: 12 - o1 2024

THIS COMPASS DEVIATION CARD IS VALID FOR ONE YEAR FROM DATE OF ISSUE

/cAPTN' o & fennc poRT

Certificado de Compas Magnético.
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DEVIATION CARD No. 2023-ACP-OR-044

PROFESSIONAL MAGNETIC COMPASS ADJUSTER
LICENSE No. 02839 AUTHORIZED BY MARITIME AUTHORITY OF PANAMA (AMP)

SHIP'S NAME : GU'A

PORT: PANAMA CANAL TRANSIT \
PATENT No.: IMO No. : B
FLAG: PANAMA CALL SIGN: HP-9785 N
LATITUDE: 9 NORTH =
VARIATION: 5.4 WEST LONGITUDE: 80 WEST
COMPASSTYPE: RITCHIE MAG GROSS TONS: 286.00
DEVIATION TABLE DEVIATIONS CURVE [ POSITION OF CORRECTORS
CCOURSES | Deviaions |w & s 2 2 4 3 £
N oo | O w
015°
030"
NE os’| §.U FORE AND AFT MAGNETS
060" RED ENDS
©75"
3 90" ATHWARTSHIP MAGNETS
105°) RED ENDS
120° ] |
SE 135°] |.B@ HEELING ERROR TUBE
150° RED ENDS
165°]
5 10 9.0 @ ERES
195 BAR
210°) L
sw__225'| OSw 1
240"
255°
W pse
255
300"
w5 O
330"
345° |
N__ 360 I

2%

/armn SIGNATURE

\\ Erﬁnk —Eacllz.';usg

\ ISSUEDATE: /2 - OF- 2023 EXPIRY DATE: /2 - SA- 2024

Calibracion de Compas Magnético.
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sl

¢ ow Pakaik ANEXO No. 3 — Informe No Rutinario de OPRM.

2864-1 (INM)
V. 12-6-2024

Informe No Rutinario N°000081-10-OPRM-Remolcador Guia.

2

CANAL DE PANAMA

10_OPRM
GUIA / Voith - Tractor Cicloidal / No
Rutinario / Juan Carballo / 7 ene 2025 Completada
Acciones 0
Tipo de Remolcador Voith - Tractor C
Remolcador a inspeccionar Remclc(;:g:
7 ene 2025

Realizada el

Carlos Marin

Preparada por

MTE. ESPERANZA-MUELLE

Ubicacion del Remolcador 14-MUELLE, ATLANTICO, MTE.
ESPERANZA
Jefe de Maquina Encargado de Remolcador Juan Carballo
Ep—
Numero de documento OPRM_000081
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Magquina principal de babor

Informe Remolcador Guia

Introduccién

Este informe tiene como objetivo analizar la causa de la falla en el motor principal (PME) del REM GUIA,
basadas en los datos proporcionados por el mgenle.vo, los talleres de torneria y mecanica. Se detallaran las
etapas de reparacion, las pruebas realizadas, los incidentes ocurridos y las conclusiones a las que se ha
llegado por &l momento.

Cronclogia de Eventos y Analisis
1. Reparacion Inical:

o Armado: Se realizé el armado ded motor siguiendo las especificaciones del fabricante con la
implementacion del nuevo cdguefial.

o Prusbas Iniciales: Se realizaron pruebas de funcionamiento a bajas RPM, identificindose fugas en las
bombas de inboard y problemas en el sistema de alarma.

o Primeras Pruebas de Mar: Se realizaron pruebas de mar con resultados satsfactorios en términos de
presiones y temperaturas, con algunos detalles que fusron solucionadas.
2. Primer Incidente:

0 Alarma de Crankcase Press: Se identificd un ptd;lema en Ias véalvulas de venteo del carter, la méquina

no respondid a la alarma critica, por lo guela d d luego pararon la pruebs « hicieron
el correctivo.

o Correccion: Se intercambiaron las tapas de iberacion de presion y se verificd la presian de
prelubricadan.

3. Segundo Incidente:

o Falla Tragica: Se produjo una falla tragica en ef motor, con aitas temperaturas de aceite, baja presién
de aceite y dafios en los casquillos de biels y bancada.

o Andlisis: La inspecddn reveld dafios criticos en ef motor. Los casquillos de biela de los cilindros 1y 7
presentaban una metalurgia alterada, caracterizada por la fusién del recubrimiento de babbitt y una
cdummualnqnsmemwhv | i extremo debido a una falla en el sistema de
lubricacion, Paralel e, se taté un despl tiento axial ded coji principal de bancada 1, que
habria obstruido el suministra de aceite a dicha bancada, agravando el dafio en los casquilios de biela y
potencisiments dafiando la superficie del dgledial.

Andlisis de Causa Raiz
Basado en la informacién recopilads, se identifican las siguientes posibles causas raiz:
* Defectos en los Materiales:

o Casquillos: Desgaste prematuro y pérdida de recubrirmiento de babbi bl debido a una
calidad inferior del material, estas fallas en los casquillos de biela y bancada del cilindro 1 y 7, como también
en el desplazamiento del main bearing de la bancada 1.

o Carcaza del motor: El blogue motor, tras un extenso periodo de cperacion, podria mostrar signos de
fatiga, tales como microfisuras o deformacdiones, debido a las solicit mecanicas.
podrian presentarse desalineaciones entre los componentes internos, lo que afectaria ls lubricacion y el
balance del mator. Asimismo, factores metalirgicos como la corrosion o la cristalizacion podrian debilitar e
material y aumentar el riesgo de fracturas.

+ Erreres de Fabricacian:

o Tolerancias: Posibles errores en las tolerancias de fabricacion de los companentes, o que podria haber
afectado el ajuste y funcionamiento del motor.
* Probi de Lubricacian:

© Bomba de Aceite: Una falla en la bornba de aceite podria haber reducido la presién de aceite y causado
sobrecalentamiento.
* Alineaddn:

o Desalineacion del Ciguefial: Una desalineadion del dguefial podria haber generado cargas adicionales
en los cojinetes y acelerado el desgaste.

Recomendacdiones

+ Andlisis Detallado: Realzar un anslisis Grgico de los P 1tes daflados para determinar la causa
exacta de la falla.

+ Inspeccién C J Realizar una inspeccion exh iva de todos los componentes del motor, incduyendo

el ciguefial, las bielas y los cojinetes.
+ Verificacion de la Alineacion: Verificar |a alineacion del dgledial y corregir cualquier desalineacién
encontrada.

GUIA 7 Vaith - Tractor Cicloidal / No Rutinario / Juan Carballo / 7 ene 2025
Private & confidental
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* Andlisis del Aceite: Realizar un andlisis completo del aceite para identificar la presencia de contaminantes o
en tal caso degradacion del aceite

* Monatoreo Continuo: Implementar un sistema de monitoreo continuo de la condicidn del motor para
detectar posibles problemas a tiempo.

« Calibracitn de alarmas: Recalibrar todas las slermas criticas para garantizar unas respuesta rapida y
efectiva en caso de cualquier anomalia.

Conclusiones

La falls tragica del motar PME fue causads por una combinacion de factores, incuyendo defectos en los
materiales, posibles errores de fabricacion, problemas de lubricacion. Se recormienda reslizar un anslisis
exhaustivo de las causas raiz para implermentar medidas correctivas y prevenir futuras fallas,

Foto 1 Foto 2 Foto 3

Foto 5

N DL B

Foto 7 Foto 8 Fato 9

GUIA / Voith - Traczar Cidoidal / No Rutinario / Juan Carballo / 7 ene 2025
Private & canfidenaal
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Foto 16 Fow 17

GUIA / Voith - Tractor Cicdloidal / No Rutinario / juan Carballo / 7 ene 2025
Prvate & confidential

fFoto 12

Foto 15
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L i 4 ANEXO No. 4 — Informe de Man Prime Serv.
CANAL DE PANAMA

2864-1 (INM)
V.12-6-2024

Service Report Panama Canal Tug Guia

Click here to enter text

Service
Report

MAN PrimeServ

TUG GUIA

Panama Canal

Man ES PrimeServ
14-05-2024
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Author

Name Garman Sanchez

Depasrtment: MAN ES Primessary PrimeServ Center: PrimeSery Panama
Jab stared: 1305-2024 Jab finshed: 13.05_ 2024

Report Dale: 14-05-2024 SAP identification No
OrderMatter

Destination: Panama Canal

Participanis: German Sanchez

Reason for visit: ME 2 Crankshafl Evaluation

Customer

Narme: Panama Canal Customer No: NIA

Requesisd by:

Plani\Vessel: Remolcador

Gua

MO Mo NIA Plant No:

Mame of Yard: NA Hull Na:

Engine/Equipment

Engine/Eqguipment No:  L12-643E4

Engine/Equipment Type: 058

Manufaciurer. EMD

Operating lime [h]: 33120

Gas Made [h: NIA 0
[Engine: 2 m]

Auiliary Auxikary (] Auodliary
Rolation derection.
[ viewed from CS | 0 0 0 O O
wviewed from CCS cow [ ow

Start warranty period:

End warranly period:

Commissioning date: 1987 Power. 1500 [Kw)

ECS Version: WA Engine speed: S00 [rpem]
Turbocharger

Manulaciurer, MNA,

Turbocharger Type: NA

Turbacharger No: NA
Appendix

This sarvioe repor conssty-al pages, including all separate sh

Operaling values: 0 ves [ ne Measuing shests: O yesBdne
Checkiists: 0 yes Ene Lubsicant analysis: yes ] no

yes [l ne Report checked for compleleness:
MAN PrimeSery 03.04.2024 Page 2af 13
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Spare Parts

Spare Part Order No:
Spare parts from MAN:
Extemal Warkforce:
Workshop:

g 2

oo

Operating Conditions

Araa of oparation: Panama Canal

[»] dala on separate
e Om B

Fuel specilication: O Heavy sil Diesel ol [J
Fuel viscosity: [c350 ~C]
Lube ol consumplion: [kafday]
Bumker plsce: Panama Canal

Lube oi brand: Mobilgard 410

MAN PrimeSery 05.04.2024

Gasal O

[kah]

Gas

Page3of 13

Bealued

[gfWh)
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2. Summary and Conclusion

As requested by our customer from Panama Canal Our Superintandent Engineer Mr. Gerrman
Sanchez had sttended at Panama Canal the Tug Guia, Panama to evaluate and inspect
crankshaft of Engine #2 which had expenenced a slowdown during operation due to problems
with main joumnals from unit #1 and #3.

During our visit following points were inspectad:
Bearing shells from unit #1 and #3 were inspected and found damage. Further crankpin from
unit #3 was visually inspected and severa damage were nobed.

- Main Joumnal from unit #1 and #3 were checked and was recommend 1o remove the
crankshaft for proper evaluation of the beanng housing and joumal diameter as well.

- Main Journal caps were visually inspected and overheating marks were found in the running
surfaces.

3. Work and checks carried out

020 Crankshaft

- Main Journal from unit 81 and #3 were checked and was recommend to remove the
crankshaft for proper evaluation of the bearing housing and journal diameter as well,

ine control / Sa tem
= Check of the operating trends and shut down history.

4. Findings, wear, problems, comments

020 Crankshaft

= [z recommend io remove the complede aankshalt from the engine frame lo check the bearing housing
diameter and evaluate the frame condiions and discard the line Boring of the engine block.

= MNew crankshall is recommend 1o be order and repiaced al first apportunity.

MAN PrimeSery 03-04-2024 Page 4 of 13
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.

Metal particles found in the crankcase during the
incident.

Bearing shells from unit #1 as found during our
visit.

Bearing shells from unit #3 from the main journal.

MAN PrimeServ

03.04-2024 Page & of13
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Crankpin conditions from unit #3 inspected
during our visit.

Overheating marks were noted on main bearing
cap from unit #3.

Scratch marks and Overheating was noted from
main bearing cap from unit #1.

MAN PrimeSery

03-04-2024 Page 8 o113
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Main Journal as found from unit #3 inspected
during our inspection.

Main journal from unit #3 as found.

Main Journal from unit #1 as found. its

¢ dtor the comp kshaft
for engine frame housing evaluati
MAN PrimeSery 03.04.2024 Page 7 of 13
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MAN

5. Work and checks not carried out
s Journa dimensions wasn possible 1o be evaluated since the kshafl is mounied on the
engine frame.
« Connecting rod, neither piston were dissasembled, 1o look up for bearing material on lubrication
passages.
6. Potential benefits for customer
o Di ifing of plete crankshall is ded 1o carry oul evaluation of bearing housing and
perform further line boring of pocket. Since damage affect the main bearing shells, such heating is
ransferred 1o caps and engine frame. So, pockels are affected regarding their straigh Since

caps are serraion model, it & not possible 1o carry out & new boring machining. In this context,
engine frame should be exchanged by new one.

* Replacement of crankshafl s recommend to be done al first opportunity. Actual crankshall in the
engine s oul of any possible repaifing.

« Engine components as heads, piston and iner should be evalusled and overhauled. Remaining
parts as fuel pumps, fuel valves, water and lube oil pumps should be overhauled as wel.

13.05.2024 German Sanchez

Dale Signature
MAN PrimeSery 03.04.2024 Page Bof 13
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