A

Autoridad del Canal de Panama

CANAL DE PANAMA Division de Administracién y Mantenimiento de Flotas y Equipos
2864-1 (INM) Seccidn de Arquitectura Naval e Ingenieria
V. 12-6-2024 o 7
Informe de Inspeccion
Este documento no debe ser duplicado parcialmente Ref. N° SCD-INM-25-VT-FN-42
1. Propoésito: _Evaluar condicién del Remolcador Guia.
2. Fecha de inspeccidn: 25 de febrero de 2025
3. Orden de trabajo: OT-1461532
4. Planificador: Andrey Manuel Foster, Planificador de Proyectos, INM-PL.
5. Nombre del cliente: 'Edgar Olivero, OPRM
6. Tipo de inspeccidn: VT - INSPECCION VISUAL.
7. Equipos de inspeccién: N/A

8. Observaciones y recomendaciones

La inspeccion del Remolcador Guia se realizg a flote en el &rea del Muelle 14 en Monte Esperanza, Division Industrial.
Al momento de la inspeccién este se encontraba fuera de servicio por dafios en la maquina principal de babor y
posibles dafios en la de maquina principal de estribor. El propésito de esta inspeccion es determinar la condicion
general de la embarcacion.

8.1 Lineamientos para Considerar las Condiciones de la Embarcacioén

Debe entenderse claramente que la condicion descrita de los elementos aqui reportados son estrictamente la
opinién del suscrito y refleja la condicién en que fueron encontrados el Remolcador Guia, tomando en consideracion la
edad de la unidad, y que los elementos reportados son descritos y comparados con su condicién original. Las siguientes
definiciones seran utilizadas para describir la condicién del casco y de la maquinaria de la embarcacion descrita.

e Buena: Condiciobn adecuada sin desgaste o desviacion significativa de su resistencia original y eficiencia
operativa. No se requiere mantenimiento o reparaciones.

e Regular: Condicién con uso, desgaste y otras deficiencias de menor naturaleza que no requieren de acciones
correctivas o reparaciones.

e Pobre: Condicion en la cual la resistencia o eficiencia operativa se encuentra por debajo de los limites aceptables
0 presenta dudas. Se requieren acciones correctivas.

e Mala: Condicién en la que sin lugar a duda la resistencia o eficiencia operativa es inadecuada. Se requieren
reparaciones o renovaciones extensas para restablecer la capacidad para el servicio.

El Remolcador Guia fue disefiado para ofrecer servicios de maniobras de empuje y tiro a las embarcaciones y estructuras
sobre el agua que cruzan el cauce del Canal de Panama. El remolcador fue construido en Acero Naval, propulsado por
dos (2) motores EMD-645-E6 y sistema de propulsion 2 V-S CYCL. El mismo tiene una superestructura de (2) niveles.

Pagina 1 de 43



CARACTERISTICAS PRINCIPALES DEL BUQUE

Generales Descripcién
Armador Autoridad del Canal de Panama
Operador y Duefio Autoridad del Canal de Panama
Clasificacion Remolcador de puerto
Tipo Tractor
Afio de construccion 1987
Astillero Houma Fabricators, Inc., USA

No. de Casco

88

Sociedad Clasificadora ABS

Bandera Panamefia
Puerto de Registro Balboa, Panama
Distintivo de llamada HP-9783
Capacidad de tiro Aprox. 32.0 Toneladas.
Velocidad 12 nudos
DIMENSIONES.

Toneladas de Registro Bruto TRB 286.00 Toneladas
Eslora Maxima 28.95m

Manga 10.36 m

Calado Maximo 5.18 m

Puntal 4.01m
CAPACIDAD DE TANQUES

Combustible 103.8 m*

Agua fresca 26.6 m

Espuma 4.7 m?

Aceite sucio 3m?
PROPULSION

Maquina Principal 2 unidades
Fabricante General Motors EMD
Modelo 645-E6

Potencia total 3,000 HP
Sistema de Propulsion Gll Unidad 28G

Descripcién del sistema

Sistema de propulsién cicloidal.
Tipo Voith-Schneider,
5 alabes en orientacidn vertical.

EQUIPO CONTRA INCENDIO

Bomba centrifuga de 2 etapas

5.68 m3/min. 10.55 kg/cm?

Monitores

SKUM MK 100 (2)

EQUIPOS DE CUBIERTA

Chigre con doble tambor en la
popa.

Markey Machinery Company Inc.

Modelo

DF-51
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Tambores independientes 195 m. de linea sintética 25.2 cm. de circunferencia.

Traccion 907 kg. 70m/min.
Capacidad de tiro 68,040 kg.
FC):ftobaestrante de eje vertical en la Markey Machinery Comapny Inc.
Modelo CYP 90
Diametro del tambor 68.58cm.

L, 15.24 m/min. 5,443 kg. tiro.
Traccion

33.53 m/min. 3,175 kg. tiro.

8.3 Documentos y Certificados

Tipo de Documento Emitido por Valido hasta / emitido en D No. de
ocumento
Certificado de Seguridad Maritima ACP Marzo del 2025 / Marzo del 2020. | -
sz/ee”gtg;zéenglame”ta”a de AMP Enero del 2012 / Enero del 2024 27541-01-D
Licencia de Estacion de Radio3 AMP Julio del 2020 / Julio del 2025.
Calibracién de Compas Magnético AMP Septiembre 2023 / Septiembre 2024. 02839
gﬁ:ﬂggﬁﬁ;‘g‘:\%&eg'bramon de AMP Septiembre 2023 / Septiembre 2024. 02839
8.4 Estatus de los Equipos
Maquinaria Marca Modelo Condicion
M/ Principal de babor EMD 645-E6 Mala (dafio)
M/ Principal de estribor EMD 645-E6 Mala (posible dafio)
Propulsion estribor VOITH 28GilI Voith-Schneider Buena
Propulsién babor VOITH 28GlI Voith-Schneider Buena
Maquina reductora de babor IZ\I;leI%? 1150-TMI Buena
Maquina reductora de estribor IE\I;leI%? 1150-TMI Buena
Magquina hidraulica DETROIT MOT-178-4A279870 Regular
Maquina hidraulica FIFI DETROIT 4-23-406 Buena
Bomba de sistema FIFI AURORA 411-BF Buena
M/ Generador de babor ROCKWELL A209320012 Regular
Magquina de generador de babor DETROIT 6-71 1063-7005 Regular
M/ Generador de estribor ROCKWELL A209320012 Regular
Méaquina de generador de estribor DETROIT 6-71 1063-7005 Regular
Sistema de A/Acondicionado Buena
Compresor de aire (1) QUINCY 304L Buena
Compresor de aire (2) QUINCY 304L Buena
Planta de tratamiento RED FOX RF-100-M Buena
FECHA DE ULTIMO DIQUE FECHA DE PROXIMO DIQUE FECHA DE INSPECCION
Marzo del 2020. Marzo del 2025. Noviembre del 2023.

8.5 Cabina de control y monitoreo del jefe de maquinas.
a) Se inspeccionaron todos los paneles de control y sistemas monitoreo. (ok).
b) Tablero de control y panel del sistema de monitoreo de los generadores (Switchboard) (ok).
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c) Tablero de encendido, apagado y panel del sistema de monitoreo de las maquinas principales y maquinas
auxiliares. (ok).

8.6 Equipos y Sistemas.
8.6.1 Motores Principales.

e Dos (2) motores diésel, Marca: General Electric (EMD), Modelo L12-645E6, N°Serie 87E1-1005 (Babor) / R12-
645E6, N°Serie 87E1-1009 (Estribor), BHP de 1500, RPM de 900, 12 cilindros.

a) Maquina principal de babor fuera de operacién (dafios).
1. Pistones N°2 y N°3 averiados.
2. Dafios en casquillos de biela N°1 y N°3.
3. Darios en casquillos de bancada
4. Dafios en mufones del cigtiefial.
Nota:
Inspeccién Requerida: Es fundamental realizar una inspeccién técnica exhaustiva de este equipo
para determinar el alcance de los trabajos necesarios para el reacondicionamiento del motor.
Atencion Especifica: Se recomienda poner especial atencién durante la inspeccién al cilindro namero
1, ya que se han detectado dafios en su casquillo de bancada.
Referirse a figura N°2.
b) Magquina principal de estribor fuera de operacion (posibles dafos).
Nota:
Inspeccion Requerida: Es fundamental realizar una inspeccién técnica exhaustiva de este equipo
para determinar los dafios y el alcance de los trabajos necesarios para para el reacondicionamiento del
motor.
Referirse a la figura N°3.
c) Parareferencias de dafos, inspeccién y reparaciones, ver los siguientes adjuntos:
1. Informe No Rutinario N°000081-10-OPRM- Remolcador Guia...... Pags. 33 a 36.
2. Service Report Panama Canal Tug Guia (Man Prime Serv) ......... Pags. 37 a 44.

Condicion: Mala.
8.6.2  Generadores Principales.
e Dos (2) Generadores, Marca: Rockwell, Modelo A209320012, Series 12501-05 (Babor) / 12501-06 (Estribor),
75 KW, de 120/206-139/240 V y 240/416-277/480.
a) Se inspeccionaron ambos generadores de manera visual.
Condicion: Regular.

8.6.3 Sistema FIFI, Bomba, Cafiones y Tuberias.

e Bomba del sistema FIFI marca AUROPA, Modelo, 411-BF, Tamafio 6X8X20, N| de serie 97-02178-2. Maquina
de la bomba modelo 7084-7002, 319 HP, 2100 RPM.

a) Pernos y bridas de los cafiones de espuma afectados por corrosion.
Condicion: Regular.
8.6.4 Tanques de Lastre, Combustible, Agua Potable y Espacios Vacios.

9 Tanques de lastres y Pafioles inspeccionados (Popa/Proa), tanques de combustible, agua potable y espacios, no
fueron inspeccionados.

Condicion: Regular.
8.6.5 Defensas.

10 Estan afectados por corrosion y averiadas, las cadenas, laminas y pernos de sujecion de las defensas en la proa y
popa del lado de babor y de estribor.
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Condicion: Regular.
8.6.6 Bitas y Cornamusas.

11 Las bitas y cornamusas se encuentran con leve afectacidn por corrosion en areas puntales, por lo que requiere de
limpieza mecanica y aplicaciéon de pintura.

Condicion: Regular.
8.6.7 Amurada.

12 El buque posee una amurada en ambas bandas de estribor y babor, barraganetes y estructuras relacionadas con
la seguridad de la carga, pasajeros y tripulacion alrededor de la cubierta principal, con leve afectacion por
corrosion en areas puntuales, por lo que requiere de mantenimiento.

Condicion: Regular.
8.6.8 Superestructuras: Primer y Segundo Nivel.

13 La embarcacién posee una superestructura de dos niveles, el primer y segundo nivel con los siguientes
espacios y equipos en direccion proa y popa:

a) Cocinay Comedor de la Tripulacion.
b) Sanitarios y Bafios de la Tripulacion.
¢) Pafoles de Pertrechos.

d) Oficina del jefe de Maquinas.

Condicion: Buena.
8.6.9 Puente de mando.
14 Se inspeccionaron los siguientes dispositivos.
a) Control de gobernador de las maquinas (ok).
b) Control de posicionamiento de palas del sistema de propulsion (ok).
¢) Timon Voith (direccion) (ok).
d) Sistemas de embragues y desembragues de las maquinas (ok).
e) Alarma general de sistema contra incendio (ok).
f) Operacion de cafiones de espuma (0k).
g) Control de las luces de busqueda y sus mecanismos de movimientos (ok).
h) Control de las luces de navegacion (ok).
i) Paneles de monitoreo de todos los sistemas (ok).
Condicion: Buena.
8.6.10 Equipo de Seguridad y Contra Incendios.
15 Los equipos de seguridad para la tripulacién, alarmas y los de combatir incendios (cafiones de espuma).
Condicion: Buena.
8.6.11 Condicién General del Casco.
Fondo:
a) No se inspecciond el fondo ya que la embarcacion se encontraba a flote. Su Ultima inspeccion fue mientras

estuvo en su ultimo dique en agosto de 2019, donde se realiz6 su carenado.

Cubierta Principal:
a) Afectada levemente por corrosion en lamina de la cubierta principal en areas puntuales.

Condicién: Buena.
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Costados:
a) Solo se pudo inspeccionar el casco por encima de la linea de flotacion, el bote estaba a flotacion.
b) La pintura esta en un 80% de buen estado

Condicion: Buena.
8.6.12 Accesorios del Casco y Cubierta.

e Accesorios de Cubierta: La amurada, los pasamanos, las bitas, las cornamusas y demas accesorios fueron
inspeccionados de manera visual, estan afectados levemente por corrosion.

e Escotillas y Medio de Cierre: Todas las escaotillas, puertas y medios de acceso a espacios del casco fueron
inspeccionados.

e Tuberia de Venteo: Todas las tuberias de venteo de los tanques fueron inspeccionadas de manera visual.

e Tuberia, Valvulas: no fueron probadas.

e Valvulade linea de succién de la FIFI: (ok).

Condicion: Buena

9. Conclusiones

e Todos los equipos auxiliares del Remolcador Lider estan en condiciones buenas.
e Todos los sistemas de control y de monitoreo de los equipos principales y auxiliares estan en
condiciones buenas.

Preparado por: Revisado por:

Nombre: José N. Catuy Gémez. Nombre: Miguel Flores.
Titulo: Ing. Interdisciplinario. Titulo: Supervisor, Ing. Naval
Fecha: 25 de febrero de 2025 Fecha: 24 de abril de 2025
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CANAL DE PANAMA

2864-1 (INM)
V. 12-6-2024

ANEXO No. 1 - FOTOS DE CONDICION

Figura N°2. Maquina principal de babor (Fuera de servicio).
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Figura N°4. Sistema de propulsion de babor (Operativo).
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Figura N°6. Convertidor de torque de babor (Operativo).
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Figura N°8. Generador N°1 (Operativo).
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Figura N°10. Maquina hidraulica (Operativo).
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Figura N°12

. Compresor N°2 (Operativo).
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Figura N°14. Bomba FIFI (Operativo).
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ALIMENTADO DE PANEL T1
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Figura N°16. Planta de tratamiento. (Operativo)
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Figura N°18. Winches (Operativo).
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Figura N°20. Bombas de lastre/sentina y de enfriamiento de la propulsion (ok).
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Figura N°21. Bombas de sistema sanitario y de Agua potable (ok).

Figura N°22. Bombas de prepublicacion de maquinas principales (babor/estribor) (ok).
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Figura N°23. Timon (Operativo).

Figura N°24. Control de gobierno de méaquinas principales (Operativo).
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Flgura N°25. Control de goblerno de angulos de palas (Operativo).
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Figura N°27. Luces de busqueda y mecanismos de mowmlentos (Operatlvo)
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Figura N°29. Monitores en el puente de RPM de maquinas principales (Operativo).
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Figura N°31. Condicién de acomodaciones de la cubierta. (Buena).
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Figura N°33. Cadenas, laminas y elementos de sujecion de los defensas afectados por corrosioén, en proay
popa de los lados de babor y estribor presentan esta condicion.
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CANAL DE PANAMA

2864-1 (INM)
V. 12-6-2024

Medicion de espesores del casco en marzo del 2020.

Tabla 1

Informe de espesores del casco

Tracas de fondo y costado

Nombre de la embarcacion: Remolcador Guia

ANEXO No. 2 — Medicién de espesores y certificados.

Pertenece a: INM Niveles
1 Bottom plate
Posiciéon de 2 Chine plate
la plancha 3 Side plate
Nivel |Cuaderna Org. Medido Disminucion Disminucion
espesor P S
P - in % in %
1A 5 0.500 0.515 0.507 -0.015 -3% 0.0 -1%
2A 5 0.500 0.497 0.501 0.003 1% 0.0 0%
3A 5 0.500 0.492 0.505 0.008 2% 0.0 -1%
3B 5 0.500 0.501 0.511 -0.001 0% 0.0 -2%
1A 7 0.500 0.514 0.505 -0.014 -3% 0.0 -1%
1B 7 0.500 0.496 0.509 0.004 1% 0.0 -2%
2A 7 0.500 0.496 0.512 0.004 1% 0.0 -2%
3A 7 0.500 0.505 0.510 -0.005 -1% 0.0 2%
3B 7 0.500 0.502 0.509 -0.002 0% 0.0 -2%
1A 10 0.500 0.520 0.511 -0.020 -4% 0.0 -2%
1B 10 0.500 0.499 0.513 0.001 0% 0.0 -3%
2A 10 0.500 0.499 0.497 0.001 0% 0.0 1%
3A 10 0.500 0.500 0.499 0.000 0% 0.0 0%
3B 10 0.500 0.502 0.502 -0.002 0% 0.0 0%
1A 12 0.500 0.519 0.495 -0.019 -4% 0.0 1%
1B 12 0.500 0.477 0.497 0.023 5% 0.0 1%
2A 12 0.500 0.494 0.499 0.006 1% 0.0 0%
3A 12 0.500 0.505 0.501 -0.005 -1% 0.0 0%
3B 12 0.500 0.504 0.501 -0.004 -1% 0.0 0%
1A 15 0.500 0.512 0.500 -0.012 -2% 0.0 0%
1B 15 0.500 0.510 0.501 -0.010 -2% 0.0 0%
1C 15 0.500 0.499 0.506 0.001 0% 0.0 -1%
2A 15 0.500 0.496 0.504 0.004 1% 0.0 -1%
3A 15 0.500 0.502 0.508 -0.002 0% 0.0 -2%
3B 15 0.500 0.500 0.502 0.000 0% 0.0 0%

Medido por: O.Centeno

/ )
Veriificado por: _K. Nufiez /?({izm[‘% ‘%
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Tabla 1 (continuacién)

Niveles

1 Bottom plate

Posicién de 2 Chine plate
la plancha 3 Side plate
Nivel |Cuademaf Org. Medido Disminucion Disminucion
espesor P S
P in % in %
1A 20 0500 | 0498 | 0507 0.002 0% -0.007 -1%
1B 20 0500 | 0519 | 0503 | -0.019 4% -0.003 -1%
1C 20 0500 | 0500 | 0499 | 0.000 0% 0.001 0%
2A 20 0.500 | 0.497 0497 | 0.003 1% 0.003 1%
3A 20 0.500 | 0.501 0.500 | -0.001 0% 0.000 0%
3B 20 0.500 | 0.502 0.502 | -0.002 0% -0,002 0%
1A 23 0500 | 0500 [ 0505 | 0.000 0% -0.005 1%
1B 23 0500 | 0519 [ 0502 | -0.019 4% -0.002 0%
1C 23 0.500 | 0.502 0.504 | -0.002 0% -0.004 -1%
2A 23 0500 | 0498 | 0503 | 0.002 0% -0.003 -1%
3A 23 0.500 | 0.501 0506 | -0.001 0% -0.006 -1%
3B 23 0500 | 0503 | 0502 | -0.003 -1% -0.002 0%
1A 27 0500 | 0510 | 0506 | -0.010 2% -0.006 -1%
1B 27 0500 | 0513 | 0502 | -0.013 -3% -0.002 0%
1C 27 0500 | 0.501 0500 | -0.001 0% 0.000 0%
2A 27 0500 | 0493 | 0491 0.007 1% 0.009 2%
3A 27 0500 | 0505 [ 0505 | -0.005 -1% -0.005 -1%
3B 27 0500 | 0.501 0500 | -0.001 0% 0.000 0%
1A 29 0500 | 0495 | 0504 | 0.005 1% -0.004 1%
1B 29 0500 | 0521 0525 | -0.021 4% -0.025 -5%
1C 29 0500 | 0522 0525 | -0.022 4% <0.025 5%
2A 29 0.500 | 0.527 0517 | -0.027 -5% 0.017 -3%
3A 29 0500 | 0513 [ 0501 | -0.013 -3% -0.001 0%
3B 29 0500 | 0513 | 0503 | -0.013 -3% -0.003 -1%
1A 35 0500 | 0499 [ 0502 | 0.001 0% -0.002 0%
1B 35 0500 | 0480 | 0502 | 0010 2% -0.002 0%
1C 35 0500 | 0522 | 0497 | -0.022 -4% 0.003 1%
2A 35 0500 | 0515 | 0524 | -0.015 -3% -0.024 -5%
3A 35 0500 | 0513 | 0508 | -0.013 -3% -0.008 2%
3B 35 0500 | 0513 | 0510 | -0.013 -3% -0.010 2%

Medido por: O.Centeno

Veriificado por: _K. NuﬁezKH\I/l/%"‘);/%/ﬁ %

Pagina 24 de 43



Tabla 1 (continuacion)

Niveles
1 Bottom plate
Posicion de 2 Chine plate
la plancha 3 Side plate
Nivel |Cuadernaj| Org. Medido Disminucién Disminucién
espesor P S
P T % in %

1A 38 0.500 0.502 0.499 -0.002 0% 0.001 0%
1B 38 0.500 0.501 0.501 -0.001 0% -0.001 0%
1C 38 0.500 0.495 0.518 0.005 1% -0.018 -4%
2A 38 0.500 0.500 0.511 0.000 0% -0.011 -2%
3A 38 0.500 0.512 0.508 -0.012 -2% -0.008 -2%
3B 38 0.500 0.512 0.514 -0.012 -2% -0.014 -3%
1A 40 0.500 0.498 0.504 0.002 0% -0.004 1%
1B 40 0.500 0.498 0.496 0.002 0% 0.004 1%
1C 40 0.500 0.500 0.501 0.000 0% -0.001 0%
2A 40 0.500 0.507 0.510 -0.007 -1% -0.010 -2%
3A 40 0.500 0.507 0.503 -0.007 -1% -0.003 -1%
1A 43 0.500 0.496 0.497 0.004 1% 0.003 1%
1B 43 0.500 0.500 0.500 0.000 0% 0.000 0%
1C 43 0.500 0.511 0.513 -0.011 -2% -0.013 -3%
2A 43 0.500 0.508 0.511 -0.008 -2% -0.011 -2%
3A 43 0.500 0.501 0.509 -0.001 0% -0.009 -2%
3B 43 0.500 0.505 0479 -0.005 -1% 0.021 4%

Posicion de

la plancha

Nivel |Cuadernaf| Org. Medido Disminucién Disminucién
espesor P S

P I % in %

35 0.3125 0.313 0312 -0.001 0% 0.001 0%
1 38 0.3125 0.374 0.372 -0.062 -20% -0.060 -19%
40 0.3125 0.374 0.375 -0.062 -20% -0.063 -20%

35 0.3125 0.317 0.325 -0.005 -1% -0.013 -4%
2 38 0.3125 0.321 0.333 -0.009 -3% -0.021 -7%
40 0.3125 0.321 0.310 -0.009 -3% 0.003 1%

Medido por: O.Centeno Veriificado por: _K. Nufiez

24 17/%
Todas las mediciones son en pulgadas.

El equipo utilizado fue el medidor de espesores con el niumero de identidficacion,
SlII-0017, modelo DMSE marca GE, numero de propiedad XZ-13625.

Las placas del casco son de acero ASTM A36

El procedimiento de soldadura a utilizar es WPS-S-24-01-2006

La mediciones negativas estan por encima del espesor nominal
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Certificados.

5

Autoridad del Canal de Panama

AsARRLLL .

CANAL DE PANAMA
Certificado de Inspeccion de Seguridad Maritima
2531 (OP-15)
V. 1/10/2020
Fecha de vencimiento: Octubrze 2024
NAVE: cura I ESLORA: 28.95 m MANGA: 10.36 m

TIPO: Remolcador

I T.R.B.: 286.00 1 PUERTO DE REGISTRO: ranama, R.F.

PUNTAL: <.10 m

DUENO / OPERADOR: Divisién de Recursos de Transito, Seccién de Cperaciones de Remolcadores

FECHA / LUGAR DE CONSTRUCCION: 1387 / E.U.A.

[ CONSTRUCCION: ncero

EAAAAALATARLRLARARLRRL R L LR L LN .

TRIPULACION MINIMA REQUERIDA (NAVEGACION): No. PATENTE: 27541-01-D

1 Capitan de Buque a Motor {limitadec a 500T) e S i

1 Oficial de Miquina para Bugues a Moltor N/A ‘VENEYWENTO' 29-gnexo 2024

2 Marineros
DISTINTIVO LLAMADA: E2-5785
MAXIMO DE PASAJEROS: 5
MAXIMO DE PERSONAS: 10

SISTEMA CONTRA INCENDIO: EQUIPO SALVAVIDAS REQUERIDO:

4 Tramos de manguera de incendio de 13" diametro (200’ en 2 Aparatos de Flotacidn para 8 personas c/u del

total), 8 Tramos de manguera de incendioc de 2%" didmetro
(400’ en total).

Trece (13) extintores portatc
aprobados por USCG:

. Ocho (B) s=eran de CLASTFICACION USCG B-II C-II (tipo
/tamano) 101b de Pclvo Quimico BC 151lb de didéxide de
carbonc COZ.

e Tres (3) seran de CLASIFICACION USCG A-II B-II C-II
(tipo /tamano) 101lb o 201b de Polvo Quimice ABC
. Dos (2) serdn de CLASIFICACION USCG B-T C-I (tipo
/ftamafio) 2% o 51b de Polve Quimico BC 5 & 101b de
ditxido de carbono CO2.
Sistema f£ijo de extincidén de incendio.
Cafiones lanza espuma [(monitores) de incendio 600m3/h
Eachas
Bomba contra incendio, Fire Fignhting System IFS
Q=1136m3/hr H= 120m SFP250X350CHD Espuma AFFF

les de incendio para uso Marinoc

I

tipo aprobados por USCG.

2 Aros salvavidas no menor de 800mm (307)
del Tipo IV aprobados por USCG con cabo ©
30m (S0*) de largo v 8mm (5/16%} didmetro
guirnalda de 9.5mm (3/8%)

2 Aros salvavidas no menor de B800mm (30”) didmetro
del Tipo IV aprobados por USCG con artefacto
luminozo o luz de encendido autom&tico emitir
sefiales a un ritmo de 50 destellos de descarga por
minuto 2cd de intensidad luminica eficaz, con
guirnalda de 9.5mm (3/87).

10 Chaleces salvavidas del Tipo I aprobadecs por
USCG.

1 Sistema de rescate de hombre al agua.

1 Cuadro de obligaciones e instrucciones para casos
de emergencia {zafarrancho).

41 AREE (Aparatoc Respiratorioc de Evacuacién de
Emergencia) .

di&metro
rabiza.
minimo,

OTROS EQUIPOS REQUERIDOS:
2 Bombas sumergibles, 300gpm
1 Ancla tipo Danforth, 3C0lb
1l Campana y 1 pito

1 Sistema de alarma general

MAQUINARIA AUXILIAR:
N/A

TANQUES DE AIRE COMPRIMIDO / VALVULAS DE SEGURIDAD:

$#225880, aire de arrangue, MAWP 160psi, valvula de seguridad 160 psi, ABS
#225900, aire de arranque, MAWFP 160psi, valvula de seguridad 160 psi, AB3S
#225%05, aire de arranque, MAWP 160psi, valvula de seguridad 160 psi, ABS

RUTAS PERMITIDAS Y CONDICIONES DE OPERACION: tguas del Canal de Panami agua salada y dulce.

COMENTARIOS:

Inspeccién de tangues de aire comprimido realizada el ll-octubre-2023

Ensayo de vdlvulas de seguridad el ll-octubre-2023.

Inspeccidn y prueba del sistema fijo de extincién el 9-ccture~2023.

Pesaje de cilindros de CO2 del sistema fijo el 1i0-octubre-2022
Inspeccidn intermedia realizada el 4 de noviembre de 2023.

(03al19) .

INSPECCIONADO Y APROBADO PARA: Servicio de remolgue en Aguas

del Canal de Panama.

DIQUE SECO: ¥=arzo 2020 PROXIMO DIQUE SECO: Max

zo 2025

I FECHA DE INSPECCION: noviembre 2023

"
’

’
.
‘.

INSPECTOR DE EQUIPO FLOTANTE C L{,(
José R. Chiari é.)u

Junta de Inspectores - Equipo de Seguridad Maritima
Edificio 1009, La Boca Tel. 272-4051 o 272-4059

Certificado de Inspeccion de Seguridad Maritima (CDI).
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ISTINTIVO OE T ANMADE NUMERGO OFICTALT
CALL LETTER REGISTRATION No
REPUBLICA DE PANAMA /7 REPUBLIC OF PANAMA
% AUTORIDAD MARITIMA DE PANAMA / PANAMA MARITIME AUTHORITY
DIRECCION GENERAL DE MARINA MERCANTE / DIRECTORATE GENERAL OF MERCHANT MARINE
SERVICTO TNACTONALT 7 NATIONAL SERVICE

PATENTE REGLAMENTARIA DE NAVEGACION

En cumplimiento de los requisitos estipuiados en la Ley 57 de 6 de agosto de 2008, aprobados por el Resueito No. S83 de 2 de ENERO
de 2019 expedido por esta Oficina SE AUTORIZA Y CONCEDE al buque cuyas caracteristicas se detallan a continuacién,
ia presente PATENTE REGLAMENTARIA DE NAVEGACION, para todos los fines respectivos que otorga el Registro

de la Marina Mercante de la Republica de Panama.

DATOS DE IDENTIFICACION DEL BUQUE

NOMBRE DEL BUQUE: PROPIETARIO:
GUIA AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA
NOMBRE ANTERIOR:
GUIA REPRESENTANTE LEGAL:
JORGE LUIS QUIJANO ARANGO
CONSTRUIDO EN:
HOUMA LOUISIANA, E.U.A. RESPONSABLE DE LAS CUENTAS DE RADIO:
CONSTRUCTORES:
HOUMA FABRICATORS INC. DIMENSIONES PRINCIPALES TONELAJE
ANO DE CONSTRUCCION: ESLORA 28 95 Mits. BRUTO 286.00
1987 e
MANGA 10.36 Mis. NETO 86.00
MATERIAL DEL CASCO: ——— = Sy
ACERO PUNTAL 410 Mis MUERTO BEEEE R RS E

TIPO DE BUQUE
PESCA DE :

SERVICIO:
REMOLCADOR

SISTEMA DE PROPULSION

CLASE Y NUMEROC DE MAQUINAS O MOTORES: DOS (2) MOTOR(ES) DIESEL

NUMERC DE CILINDROS: DOCE (12) CILINDROS C/U
MARCA O NOMBRE DE LOS FABRICANTES: GENERAL MOTORS
VELOCIDAD DEL BUQUE: 12 NUDOsS POTENCIA DE MAQUINA: 1.500 HP C/U

EXPEDIDO EN PANAMA 2 de ENERO de 2019

FIRMADA Y SELLADA POR EL SUSCRITO DIRECTOR GENERAL DE LA DIRECCION DE MARINA MERCANTE
25 de ENERO de 2024

-

DERecHOS EXENTA FERNANDO SO‘_O&ANO
FIRMA DEL FUNCIONARIO RESPONSABLE
OFFICER SIGNATURE

FECHA DE EXPIRACION:

0003538304

Patente de Reglamento de Navegacion.
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CLASE DE BUQUE
TIYPECFVE™ "L
TG

LICENCIA NO
LICENSE NO

28865

[ smssavams:

351232000
[

)
</

PANAMA

MARITIME AUTHORITY

REPUBLICA DE PANAMA l REPUBLIC OF PANAMA
AUTORIDAD MARITIMA DE PANAMA I FANAATA MAR

* [l
B~

LICENCIA REGLAMENTARIA DE ESTACION DE RADIO/RADIO STATION STATUTORY LICENSE

o~
oy o)

NOMBRE DEL BUQUE DISTINTIVO DE LLAMADA LLAMADA SELECTIVA TONELAJE BRUTO
NAME OF VESSEL GALL SIGN SELECTWVE CALL GROSS TONNAGE
GUA HP.GT8S S —
PROPIETARIO ¥ DOMICILIO AUTORIOAD ENCARGADA DE LA CONTADILIDAD Y DOMICILIO c‘g%“ .
OVWNER AND ADDRESS ACCOUNTING AUTHORITY AND ADDRESS YPE OF SErRACE
AUTORIDAD DEL GANAL COM ESTONARIO Y DOMICTEI0
DE PANAIA CONCESSIONARY AND ADDRESS
BALBOA. CORREGIMIENTO
B AN, P ey
REP DE PANAMA
LOS PROPIETARIOS
TRANSMISORES MARCA ¥ TIPO POTENGIA EANSION BANDA DE FRECUENCIA
TRANSMITTER MAKE AND TYPE POWER TRANSMISSION FREQUENCY
2 UNF MOTOROLA PRO - 5100 oW VEKEF SE £30470MHT
vaaE MOTOROLA PRO - 5100 W 16KEEIE 136174 MHZ
A5 SIRAD Al 80 1250 f3e 161.675.162 02SMHZ
(351 232 000)
EMBARCACIONES DE|wreroeess e reTrrTI v v
SALVAMENTO
LFE SAVING VESSEL
RADNG SAVEDALION [rirasrten recvcevces P TR
RADIO NAVIGATION
S
OBBERVASIONES
Espmdnta CERULIO  de 2020
ot
Dcachos EXENTA
"

10982574

Licencia de Estaciéon de Radio.
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CERTIFICATE OF MAGNETIC COMPASS ADJUSTMENT
License No. 02833 authorized by the Maritime Authority of Panama

This is to certify that the standard magnetic compass of the vessel:

_GUIA

Has been properly adjusted according to Flag State Regulations, procedures and Duly Approved by
DGMM For al types of vessels and Classes in accordance with S74 Chap VR 19 as amended 2020,
IMO Resolution A, 382 (X)

GROSS TONS: _ 286.00 FLAG: PANAMA ISSUEDATE; [2-91- 2018
CALLSIGN: ~ HP-9785 EXPIRYDATE: (7 - o9 204

THIS COMPASS DEVIATION CARD IS VALID FOR ONE YEAR FROM DATE OF ISSUE

/ CAPIAIN'S STOBE & SERVC

, /" 'Q M PANAMA QAnNnAL TRANSIT

Certificado de Compas Magnetico.
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& SERVICE DEVIATION CARD No. 2023-ACP-OR-044

PROFESSIONAL MAGNETIC COMPASS ADJUSTER
LICENSE No. 02839 AUTHORIZED BY MARITIME AUTHORITY OF PANAMA (AMP)

SHIP'S NAME : GUIA

PORT: PANAMA CANAL TRANSIT
PATENT No.: IMO No. :
FLAG: PANAMA CALL SIGN: HP-9785 \
LATITUDE: 9 NORTH
VARIATION: 5.4 WEST LONGITUDE: 80 WEST
COMPASS TYPE: RITCHIE MAG GROSS TONS: 286.00
DEVIATION TABLE DEVIATIONS CURVE [ POSITION OF CORRECTORS
C. COURSES DEVIATIONS |w & 4 2 0 2 4 6 3
N 000", I
015* A
~ 030"
NE 045* U FORE AND AFT MAGNETS
— 060° RED ENDS
075" |}
E 050’ | OF 1] ATHWARTSHIP MAGNETS
105 Il RED ENDS
1207 = i
SE 135° I HEELING ERROR TUBE
= RED ENDS
165°
s 180°] 0.0 QUADRANTAL SPHERES
56 FUNDERS BAR
210°
SW 225" ||
240"
255"
w___20| U8e
— 300"
W 3151 ([0
330"
285"
N 360"

C/ 7
/am\m SIGNATURE

Er m‘nk POJZE;ML

ISSUEDATE: /2 - O7- 2023 EXPIRY DATE: /2 - CA- 2004

Calibracion de Compas Magnético.
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A

CANAL DE PANAMA

ANEXO No. 3 - Informe No Rutinario de OPRM.

2864-1 (INM)
V. 12-6-2024

Informe No Rutinario N°000081-10-OPRM-Remolcador Guia.

S

CANAL DE PANAMA

10_OPRM

GUIA / Voith - Tractor Cicloidal / No

Rutinario / Juan Carballo / 7 ene 2025 Completada
Acciones 0
Tipo de Remolcador Voith - Tractor Cicloidal

GUILA
Remolcador

Remolcador a inspeccionar

Realizada el 7 ene 2025

Preparada por Carlos Marin

MTE. ESPERAMNZA-MUELLE

Ubicacion del Remolcador 14-MUELLE, ATLANTICO, MTE.

ESPERAMNZA
Jefe de Maquina Encargado de Remolcador Juan Carballo
Mumero de documento OPRM_000081
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Maguina principal de babor

Modelo f Horas
Informe Rermolcador Guia

Intraduccidn

Exte informe tiene cama objetiva analizar la causa de la falla =n el motar principal {(PME) del REM GILILA,
bazadas =n bos datos proporcionados por &l ingeniero, los talleres de torneria y mecanica. Se detallardn laz
etapas de reparacion, las pruebas realizadas, los inddentes ecurrides y las conclusionss a las gue 32 ha
Begada por &l momeanta.

Cronolagia de Evertos y Analis
1. Reparacion Inicial:

o Armado: 5= realizg el armado ded motor siguiendo las especificaciones del fabricante con la
implementation del nuevs dglehial.

o Pruebas Iniciales: Se realizaron prushas de funcionamiento a bajas RPM, identificAndose fugas &n las
bormbas de inboard y problemas &n e sisterma de alarma.

o Primeras Prusbas de Mar: Se realizaron pruebas de mar con resultados satisfactarios en tErminas de
presiones y temperaturas, con alguncs detalles que fusron solucionadas.

2. Prirmer Incidente:

o Alarma de Crankcase Press: Se identificd un problema en las walvulas de venteo del carter, la méguina
o respondid & s alarma critica, por bo gue la detiederon mansalmente, lusgo pararon la pruesha e hicieron
&l corredtivo.

o Correccidn: Se intercambiaron las tapas de liberadon de presion y se verifiod la presion de
prelubricaddn.

3. Segundos Incidente:

o Falla Tragica: Se produjo wna falla tragica &n el mictoer, con altas termperaturas de aceite, baja presién
de aceite y dafios en los casquillos de biela y bancada.

o Analisis: La inspectian reveld dafios criticos en e mator. Los casquillas de biela de bos cilindras 1y 7
presentaban una metalurgia alterada, caracterizada por ba fusidn del recubrimiento de babhbitt y una
colaracién andmala, lo gue sugiers un sohrecalentamienta extremo debido 8 una falla en el sigtema de
lubricacion. Paralelamente, e constatd un desplaramisnto axial del cojinete principal de bancada 1, que
habria obstruido e suministro de aceite a dicha bancada, agravando el dafio en los casquillos de bisla y
pofendialments dafianda la superficie del cguedial.

Andlisis de Causs Raiz
Basada en la informadidn recopilada, se identifican las siguientes posibles causas raiz:
* Defectos en los Materiales:

o Casquillos: Desgaste prematurs y pérdida de recubrirmiento de babhitt, posiblemente debido a una
calidad inferior del material, estas fallas &n bos casquillos de biela y bancada del cilindra 1 y 7, como también
en el desplararmiento del main bearing de la bancada 1.

o Carcara del motar: El blogue motar, tras wn extenso pericdo de operacian, podria mostrar signos de
Fatiga, tales como micrafisuras o deformadones, debido a las comstamtes solidtaciones mecinicas. Ademas,
podrian presentarse desalineadonss entre kos companentes internos, ko que sfectaria la lubricadon y el
balance del mator. Asirmizmo, factores metalirgicos cormo |8 corrosion o la cristalizacion podrian debilitar &
material y aumentar el rissgo de fracturas.

* Errores de Fabricacian:

o Tolerancias: Posibles errores &n las tolerancias de fabricacion de los componentes, ko que podria haber
afectada el ajuste y fundonamienta del motor.
* Problemas de Lubricacidn:

o Bomba de Aceite: Una falla en la bornba de aceite podria haber reducido la presién de aceite y causada
sobrecalentamisnta.
= Alineadan:

o Desalinsacion del Cigoefial: Una desalineacidn del ciglefial podria haber generado cangas adicionales
&n los cojinetes y acelerado e desgaste.

Recomendaciones

« Andlisis Detallado: Realizar un anslsis metalirgica de los componentes dafisdos para deterrminar s causa
exscta de la falla.

* Inspeccicn Completa: Realizar una inspeccion exhaustiva de todes los componentes del motar, induyends
el ciglerial, las bielas y los cajinetes,

« Werificacion de la Alineadidn: Verificar |a alineadidn del digibefial y carregir cualquier desalineacian
encontrada.

SUILA FWiodon - Tracoor Cldoldal f Mo Rutinario f juan Carballo & 7 ene 2025

Private & confideniial 214
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» Andlisis del Aceite: Realizar un andlisis completo del aceite para identificar la presencia de contaminantes o

en tal caso degradacian del aceite.

* Monitoreo Continuo: Implementar un sistema de monitoreo continuo de s condicidn del motor para

detectar posibles problemas a tiempo.

* Calibracién de alarmas: Recalibrar todas las alarmas criticas para garantizar una respuesta rapida y

efectiva en caso de cualquier anomalia.

Conclusiones

La falla tragica del motor PME fue causada por una combanacion de factores, incduyendo defectos en los
materiales, posibles errores de fabricacon, problemas de lubricacion. Se recormienda realizar un an&lisis
exhaustivo de las causas raiz para implementar medidas correctivas y prevenir futuras fallas,

Foto 7 Foto 8

GUIA J/ Voith - Tractor Cldoidal / No Rutinario / jJuan Carbalio / 7 ene 2025
Private & canfidenod

Foto 9

/4
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Foto 10

Foto 17

GUIA / Voith - Tractor Cicloidal / No Rutinario 7 juan Carballo / 7 ene 2025

Prvaate & confidental

Foto 15

a4
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/ i ; ANEXO No. 4 — Informe de Man Prime Serv.
CANAL DE PANAMA

2864-1 (INM)
V. 12-6-2024

Service Report Panama Canal Tug Guia

Click here to enter text.

Service
Report

MAN PrimeServ

TUG GUIA

Panama Canal

Man ES PrimeServ

14-05-2024
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Barthor

Mame: Garman Sanchez

D paariment: MAN ES Primesary PrirmeSary Cenber: PimeSery Panama
Jab slared: 13-05-2024 Jab finished: 13.05.2024

Repaort Dale: 14-05-2024 SAP ideniificaiion MNa:
OrderiMatier

Deslinalion: FPanama Canal

Participanis: German Sanchar

Reasan Tar visil:

ME 2 Crankshall Evaluation

Cusformer

Mame: Panama Canal Custormer Mo: Mk

Reguesiad by:

Planliesse: Remalcador

G

D Moa: WA Flam Ma:

Mame of Yard: WA Hull Ma:

Engine/Equipment

Engine/Edguiprmeant Mo: L12-845E8

Engine/Equipment Tipe: G2l

Manulaciurer: EMD

Oiperaling lime k] 33120

Gas Made [h]: WA 0
E i e 2 O

[] Auniliany [ Auxikary [] Ausiliary
Folation dineclion:
viewed fram C5 O O O O O O
wienwed from CCS cow [ ow

Slarl waranty peiod:

End warranly period:

Commizsioning dale: 1987 Prorwser: 1500 (K]

ECS Wersion: A Engine speed: BOD [rpen]
Turbacharger

Manulaciurer: MA

Turbachargar Type MA

Turbachanper Mo: M&
Appondix

This service repon conssiyal pages, incuding all separate uhutl.tl

Operaling values: [ yes Ere Measuring shesals: O ves ] no
Chesciists: [ yes [ no Lubicant anahyss: yes ] no

yes [ e Repor chackead for com plelensss:
MAN PrimeSery 03-04-2024 Page 2 of 13
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Spare Parts

Spare Parl Ovder Mo:
Spane pars fram MAMN:
Exlemal Wiarkioroe:

Wiarkoshap:

g

[ yes
(5] yes

8

oo

Operating Conditions

Area of operalion:
Operaling dala on separabe
sheal?

Fued specilication:

Fued viscosity:

Lk il csnsumm plicn:

Bunker place: Panama Canal
Lushe ol brand: Mobikgard 410

MAN PrirmeSery

Pamarma Canal

O ves
[0 Heawyail

] e
Diesal ol [
(= I R
[kayiday]

03-04-2024

Gasol [J

[egh]

Gas

Bdalued

[afih)

Page 3 of 13
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M.AN

2. Surnmary and Coomne husion

As regquesied by our custormer from Panama Canal Our Superintendent Englreser M. Garmsan
Sanchez hed attended &t Panama Canal the Tug Gula, Panama o evalusie and nepect
crankshaft of Engine #2 which had expenenced a slowdown during operation dus to problems
with main joumals from unit &1 and @3,

During our visd following points wene inspectad:

- Bearing shells from unit #1 and #3 were inspected and found damage. Further crankpin from
unit #3 was visually inspected and severs damage were nobed.

- Main Joumnal from unit #1 and #3 were chedied and was recommend io remove the
crankshaft for proper evaluation of the beanng housing and joumal diametar as well,

- Main Journal caps were wisually inspecied and overheating maks were found in the rinnng
surfaces.

3. Woark and checks carried out
020 Crankshaft

- Man Journal from unit @1 and #3 were checked and was recommend o remowe the
crankshaft for proper evaluation of the bearing housing and journal diameter as wedl.

Engine contral [ Salety sysbem
- Check of the operating trends and shut down histony.

4. Findings, wear, problems, comments

020 Crankshait

+ s recommend (o remove the complete arankshal from the engine Trame 1o check the bearing housing
diameler and evaluate the rame conditions and discard the line boring of the engine block,

« Mew crankshal is recommend 1o be order and replaced at first apgortunity.

AN PrirmeSery 05042024 Page 4 of 13
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s

Metal particles found in the crankcase during the
incident.

Bearing shells from unit #1 as found during our
visit.

Bearing shelis from unit #3 from the main journal.

MAN PrimeSery

03.04.2024 Page S of13
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Crankpin conditions from unit #3 inspected
during our visit.

Overheating marks were noted on main bearing
cap from unit ¥3.

Scratch marks and Overheating was noted from
main bearing cap from unit #1.

MAN PrimeSery

03-04-2024 Page8 of 13
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Main Journal as found from unit #3 inspected
during our inspection.

Main journal from unit #3 as found.

Main Journal from unit #1 as found. its
recommend to remove the complete crankshaft
for engine frame housing evaluation.

MAN PrimeSery Page 7 of 13

03-04-2024

Pagina 42 de 43




MANM

8. Work and checks not camied out

Joumal dimensions wasnl passible lo be evaluated since the aankshal is mounled on the
Engine frame.

Conneding rod, neither pislon wene dissasemiled, io kool up for bearing malerial on lubrication
passages.

. Potential benefits for customer

L d

Dismanting of complete crankshall i recommended lo cary oul evallation of bearing housing and
perfarm further line boring of pockel. Since damage affect the main bearing shells, such heating i
vansferred 1o caps and engine fame. So, pockels are alecled regarding thei slraightness. Since
caps are serrafion model, it i nol possible 1o cary out @ new beding machining. In his conlex)
engine frame should be exchanged by new one.

Replacement af crankshall s recommend o be done al firsl opparlunity. Actsl crankshall in the
engine i aul of any possible repairing.

Engine compaonents as heads, piston and nes should be evalualed and everhaubed. Remaining
parts as Tuel pumps. Tusl valves, waler and libe oil pumps should be averhauled as well.

13.05.2024 Gemman Sanchez

MAN PrimeSery

Dale Signalure
03-04-2024 Page 8 of 13
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